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« Beschwerdeverfahren vor dem Bundes- ‘ ‘ 3 | | | | | .
verwaltungsgericht endete im Janner 2026 Die Mafsnahmen werden auf drei Baulose aufgeteilt zeitlich versetzt
e Bundesverwaltungsgericht genehmigt ausgefliihrt. Die Mafsnahmen des Bauloses Nord beginnen im
Ausfliihrung mit zusatzlichen Auflagen September 2026, die Inbetriebnahme des ersten Gleises ist im
e seit Marz 2026 mehrere Beschwerdeverfahren Dezember 2028, die des zweiten Gleises inklusive der Haltestelle
vor Verwaltungs- bzw. Verfassungsgerichtshof Wien Hietzinger Hauptstrafée im Dezember 2029 geplant. Der
» aufschiebende Wirkung der Beschwerden nicht Baubeginn fur das mittlere Baulos ist fiir 2030 vorgesehen, dieser
zuerkannt Abschnitt wird im Dezember 2031 in Betrieb gesetzt. Das Baulos
e Baustart fur Baulos Nord im September 2026 Sud beginnt aus heutiger Sicht 2035 und wird plangemafs im
e Hauptbaumafsnahmen Baulos Nord: Dezember 2036 den Betrieb aufnehmen.
— Zulegung eines Gleises am Hutteldorfer Ast
— Eisenbahnbriicken, u. a. Wientalbtcke, Vorhaben/Projekt Terminfortschritt
Beckgasse, Auhofstrafie, Hietzinger Baulos Nord 0%
Hauptstrafse Baulos Mitte 0 %
— Brickenkette Hochlage Baulos Sud 0%

— Haltestelle Wien Hietzinger Hauptstrafse

FAZIT - TERMINE
Das Beschwerdeverfahren vor dem Bundesverwaltungsgericht dauerte von 2022 bis 2026. Der urspriinglich geplante Baubeginn
musste deswegen von 2023 auf 2026 verschoben werden. Der spatere Baubeginn bewirkte eine mafigebliche Anderung der

betrieblichen Rahmenbedingungen, sodass der geplante Bauablauf gedndert werden musste. Die Baumafsnahmen kénnen nicht

mehr wie geplant innerhalb von vier Jahren am Stiick gebaut werden, sondern werden auf zehn Jahre verteilt mit einer

Unterbrechung ausgefiihrt werden. Insbesondere die Streckensperre der Wiener Schnellbahn Stammstrecke beeinflusst die

Bauabwicklung der Verbindungsbahn. Weiters besteht eine direkte Abhangigkeit von dem Vorhaben Wien Meidling — Mddling.
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mmmm 1ST-Werte e PLAN-Werte (gemafs Rahmenplan 2027-2032)
KOSTENANDERUNGEN - PLAN/PLAN KOSTENANDERUNGEN - PLAN/IST (2025)
Die grofste Kostenerhdhung ergibt sich aus der Wert- und  geringfiigig hdhere Kosten fiir die Planungen
Gleitungsanpassung. Die negative Valorisierung begrindet  niedrigere Kosten als geplant fiir die Baumafnahmen

sich damit, dass entgegen der friiheren Planung nun die

Baumafsnahmen mit dem Baulos Nord beginnen werden. Die IST-Kostendnderungen stehen im Zusammenhang mit
Dadurch fallen in den ersten Baujahren hdhere Kosten als dem spéateren Baubeginn. Zum Zeitpunkt der Kosten-
geplant an. Die Bestelldanderung umfasst die Kosten einer ermittlung fir den RP 2025-2030 wurde mit einem
provisorischen  Uberleitstelle, die  aufgrund  der Baubeginn September 2025 gerechnet. Die hdheren Kosten
Verzogerung erforderlich wurde. Die Projektkosten wurden flir die Planungsleistungen ergaben sich daraus, dass einige
nur geringfligig angepasst. Ausschreibungs- bzw. Ausflihrungsplanungen nicht wie

« Vorausvalorisierung geplant 2024, sondern erst 2025 durchgefiihrt wurden. Die

niedrigeren Kosten flir Baumafsnahmen erklaren sich damit,

¢ Wert- & Gleitungsanpassun
& & dass die Hauptbaumafinahmen nicht planméafsig im Jahr

* Bestellanderung 2025 begonnen werden konnten.

e Projektkostenanderung

&
FAZIT - KOSTEN
Die Bertlicksichtigung aller aktuellen Rahmenbedingungen konnten in der Kostenermittlung fiir den RP 2027-2032 noch nicht
zur Ganze abgebildet werden, die Projektkosten befinden sich aktuell noch in Evaluierung. Die IST-Kosten entsprechen dem
Baufortschritt. Seit der Aufnahme des Vorhabens in den RP 2016-2021 haben sich die Kosten stark erhéht. V.a. der spatere
Baubeginn hat sich zum einen durch die Valorisierung bzw. durch die Wert- und Gleitungsanpassung, zum anderen durch die
Verlangerung der Bauzeit und Bauablaufanderungen sowie durch zusatzlich erforderliche Mafénahmen auf die Kosten

ausgewirkt. Ursachlich fiir den spaten Baubeginn war das lange Beschwerdeverfahren.

ZUSATZLICHE INFORMATIONEN !
Urspriinglich waren die Baumafsnahmen unter Aufrechterhaltung des Personenverkehrs angedacht. Aufgrund der Parallelitat
mit der Sperre der S-Bahn-Stammstrecke reicht die Kapazitat wahrend des Baus nicht aus, um die Servicefahrten fiir die vom

Sliden kommenden Ziige und den Personenverkehr aufzunehmen, so musste die S80 vorerst bis Ende 2027 eingestellt werden.
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