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I. Praambel

Die Republik Osterreich weist einen traditionell vergleichsweise hohen Modal Split
zugunsten des Verkehrstragers Schiene auf. Auch zukiinftig strebt die 6sterreichische
Verkehrspolitik eine Sicherstellung dieses hohen Schienenanteils am gesamten
Verkehrsaufkommen und insbesondere eine konstante Verkehrsverlagerung zum
Schienenglterverkehr an. Die sensiblen Landschafts- und Lebensraume der
Osterreichischen Alpenregionen sind von den groRRen alpenquerenden Verkehrsstrémen
stark betroffen und die Bevolkerung sollte vor den gegebenen negativen Auswirkungen
des StraRenglterverkehrs, wie die Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit, Lirm sowie
Staus, moglichst geschitzt werden. Darliber hinaus kann durch diese Zielsetzung auch ein
Beitrag zum Erreichen der gemeinsamen europaischen Klimaziele (Vision/Road Map 2050:

Reduzierung von 20% CO2-Emissionen) geleistet werden.

In der Mitteilung der Kommission betreffend gemeinschaftliche Leitlinien? fir staatliche
Beihilfen an Eisenbahnunternehmen werden bei Vorliegen bestimmter, genau definierter
Voraussetzungen Beihilfen an Eisenbahnunternehmen als mit dem Unionsrecht vereinbar

angesehen.

Im Rahmen der gegenstandlichen Beihilfen sollen insbesondere jene Produktionsformen
unterstitzt werden, durch die bereits bisher ein groRer Anteil an umweltfreundlichen
Schienengiiterverkehrsleistungen in Osterreich erbracht wurde, die aber aufgrund der
gegeniiber dem StraBengtliterverkehr hoheren systemimmanenten Kosten ohne
offentliche Unterstitzung nicht bzw. nicht in ausreichendem Ausmald zu
wettbewerbsfahigen Preisen angeboten werden kénnen. Um den verkehrspolitisch
erwinschten hohen Anteil des Schienengiiterverkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen
auch hinkiinftig sicherzustellen, sind daher im Rahmen der vorliegenden Richtlinien
Beihilfen fiir Schienenglterverkehrs-leistungen in folgenden Produktionsformen

vorgesehen:

1. Einzelwagenverkehr (EWV),
2. unbegleiteter Kombinierter Verkehr (UKV) und
3. Rollende LandstraRe (Rola).

! Mitteilung der Kommission {iber gemeinschaftliche Leitlinien fiir staatliche Beihilfen an
Eisenbahnunternehmen (2008/C 184/07)
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Diese Beihilfen kdnnen grundsatzlich von samtlichen geeigneten
Eisenbahnverkehrsunternehmen, die derartige Schienengtiterverkehrsleistungen in
Osterreich anbieten (bzw. ein derartiges Angebot beabsichtigen), genutzt werden. Es

besteht jedoch kein Rechtsanspruch eine Beihilfe zu erhalten.

Il. Rechtsgrundlagen

Artikel 1 — Nationale Grundlage

1. Die gegenstandlichen Richtlinien fiir die Gewahrung von Beihilfen fir die Erbringung
von Schienenglterverkehrsleistungen in bestimmten Produktionsformen stellen
Sonderrichtlinien im Sinn des § 5 Abs. 2 der Allgemeinen Rahmenrichtlinien fiir die
Gewadhrung von Forderungen aus Bundesmitteln (ARR 2014), BGBI. 11 208/2014, dar.

2. Die Gewahrung dieser Beihilfen erfolgt unter Beriicksichtigung des 6. Abschnitts der
Allgemeinen Rahmenrichtlinien fiir die Gewahrung von Forderungen aus
Bundesmitteln (ARR 2014), BGBI. Il 208/2014 im Rahmen der
Privatwirtschaftsverwaltung durch Vertrage, die zwischen dem BMK (als
Beihilfengeber) und den Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU — als
Beihilfeempfanger) geschlossen werden.

3. Die Allgemeinen Rahmenrichtlinien fiir die Gewahrung von Férderungen aus
Bundesmitteln (ARR 2014), BGBI. Il 208/2014, sind bei der Gewahrung von
Forderungen aus Bundesmitteln fiir die Erbringung von
Schienengiterverkehrsleistungen in bestimmten Produktionsformen jedenfalls

subsidiar anzuwenden.

Artikel 2 — EU-rechtliche Grundlage

1. Artikel 93 des Vertrages lber die Arbeitsweise der Europaischen Union (AEUV) sieht
vor, dass Beihilfen, die den Erfordernissen der Koordinierung des Verkehrs
entsprechen, mit dem EU-Primarrecht vereinbar sind.

2. GemaR der Mitteilung der Kommission 2008/C 184/07 vom 22.7.2008 betreffend
gemeinschaftliche Leitlinien fiir staatliche Beihilfen an Eisenbahnunternehmen? sind
u.a. Beihilfen fir die Nutzung der Infrastruktur sowie zur Verringerung der externen

Kosten, die notwendig und verhéltnismaRig sind und somit den Wettbewerb nicht in

2 Amtsblatt der Europaischen Union 2008/C 184/07
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einer Weise verandern, die dem gemeinsamen Interesse zuwiderlauft, gemaR Artikel
93 AEUV als mit dem Unionsrecht vereinbar anzusehen.

Das gegenstandliche Beihilfeprogramm fiir die Erbringung von
Schienengliterverkehrsleistungen in bestimmten Produktionsformen wurde gemafR
Artikel 108 Abs. 3 AEUV am 9. Juni 2017 der Europdischen Kommission notifiziert und

tritt erst nach Genehmigung durch die Europdische Kommission in Kraft.

Ziele

Artikel 3

1.

IV.

Eine wesentliche verkehrspolitische Zielsetzung stellt die Sicherstellung des
bestehenden und im europaischen Vergleich hohen Anteils der Schiene im gesamten
Giterverkehr in Osterreich dar. Dies ist insbesondere im Bereich des Umweltschutzes
und der Verkehrssicherheit ein prioritdarer Ansatzpunkt der 6sterreichischen
Verkehrspolitik.

Ein groRer Anteil an den in Osterreich erbrachten Schienengiiterverkehrsleistungen
erfolgt in den Produktionsformen des Einzelwagenverkehrs, des unbegleiteten
Kombinierten Verkehrs und der Rollenden Landstral3e. Diese Produktionsformen
stehen hinsichtlich deren Beférderungseinheiten, Beférderungsstrukturen und

Markteigenschaften im unmittelbaren Wettbewerb zum StralRenglterverkehr.

Laufzeit des Beihilfeprogramms

Artikel 4

Das Beihilfeprogramm fiir Schienengtiterverkehrsleistungen in bestimmten
Produktionsformen lauft vom 01.01.2018 bis einschlieRlich 31.12.2022.
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V.

Begriffsbestimmungen

Artikel 5 — Begriffsbestimmungen

1.

Im Sinne der gegenstandlichen Richtlinien werden unter den Produktionsformen des

Einzelwagenverkehrs, des unbegleiteten Kombinierten Verkehrs und der Rollenden

LandstralRe grundsatzlich folgende Beforderungstechniken verstanden:

a)

b)

c)

Einzelwagenverkehr (EWV):

Der Begriff Einzelwagenverkehr bezeichnet die Schienenbeférderung eines oder

mehrerer beladener Schienenfahrzeuge fiir die Glterbeférderung, die nicht in

Form von Ganzziigen erfolgt.

Unbegleiteter Kombinierter Verkehr (UKV):

Der Begriff unbegleiteter Kombinierter Verkehr bezeichnet jene Transporttechnik,
e beider es zu keinem Umschlag des transportierten Gutes selbst, sondern zu
einem Umschlag der intermodalen Transporteinheit (ITE) (z.B. Container,

Wechselaufbau, Sattelauflieger oder Mobiler) kommt,

e der Uberwiegende Teil der zuriickgelegten Transportstrecke mit der
Eisenbahn bewaltigt wird und der Vor- und Nachlauf auf der StraRRe so kurz
wie moglich gehalten wird und

e die ITE nicht von einem Fahrer begleitet werden.

Rollende LandstraBBe (RolLa):

Der Begriff Rollende LandstralRe bezeichnet die Beférderung von Lastkraftwagen

auf Zigen unter Verwendung von Niederflurwagen mit durchgehender

Ladeflache, wobei die Lastkraftwagen selbst auf den Zug auffahren bzw. von

diesem herunterfahren.

Unter welchen Voraussetzungen diese Produktionsformen als beihilfewiirdig im Sinne

der vorliegenden Beihilfen-Richtlinien eingestuft werden, ist den detaillierten

Definitionen gemald Anhdangen 1 bis 3 zu entnehmen.

Im Sinne der gegenstandlichen Richtlinien gilt weiters als:

a)

b)

Abwicklungsstelle: eine Einrichtung, die die Abwicklung, Kontrolle und
Abrechnung des Beihilfevertrags im Auftrag des BMK durchfiihrt;

BMK: das Bundesministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitét,
Innovation und Technologie;

Ganzziige: Schienenbeférderung eines oder mehrerer beladener
Schienenfahrzeuge fiir die Gliterbeforderung, welche vom Versandort bis zum
Bestimmungsort ohne einer weiteren Manipulation dieser Schienenfahrzeuge

(z.B. durch Rangieren) erfolgt und welche nicht in der Produktionsform des

Sonderrichtlinien 5von 26



unbegleiteten Kombinierten Verkehrs gemaf$ Artikel 5 Abs. 1 lit. b und nicht in die

Produktionsform der Rollenden Landstralle gemaR Artikel 5 Abs. 1 lit. c fallt.

d) Kombinierter Verkehr: Jene Transporttechnik,

e beider es zu keinem Umschlag des transportierten Gutes selbst, sondern zu
einem Umschlag der Transporteinheit (StraRenfahrzeug bzw. umschlagbarer
Transportbehalter) kommt und

e der Gberwiegende Teil der zurlickgelegten Transportstrecke mit der
Eisenbahn bewaltigt wird und der Vor- und Nachlauf auf der StraRBe so kurz
wie moglich gehalten wird.

Der Begriff ,Kombinierter Verkehr” umfasst somit sowohl den unbegleiteten

Kombinierten Verkehr als auch die Rollende Landstralle.

e) umschlagbare Transportbehdlter: Transportbehalter, die nach den einschlagigen
Bestimmungen als intermodale Transporteinheit (ITE) im intermodalen
kombinierten Verkehr zugelassen und wie folgt definiert sind:

e Container (GroBcontainer) sind intermodale Transporteinheiten mit
besonderer Stabilitat, die beim Umschlag vom Kran oder Mobilgerat an den
Eckbeschlagen erfasst werden und durch eine Typ-Zertifizierung (z.B. CSC-
Zulassungsbescheinigung) als Container zugelassen sind.

¢ Wechselaufbauten sind von Strallenfahrzeugen des Glterverkehrs l6sbare
Transporteinheiten, die beim Umschlag vom Kran oder Mobilgerat erfasst
werden.

¢ Sattelauflieger sind Anhanger, die nach Bauart und Ausriistung dazu
bestimmt sind, mit Sattelkraftfahrzeugen auf der StraRe gezogen zu werden
und mittels Kran oder Mobilgerat umgeschlagen werden kdnnen.

e Mobiler sind von speziell ausgeriisteten Lastkraftwagen losbare
Transportbehalter, die einen Horizontalumschlag auf ein Schienenfahrzeug
ohne Kran oder Mobilgerat erlauben.

f) Kooperation bei der Erbringung von Schienengiiterverkehrsleistungen: bei der
Erbringung der Schienenguiterverkehrsleistung arbeiten mehrere
Eisenbahnverkehrsunternehmen auf Grundlage einer zwischen ihnen
bestehenden Vereinbarung in der Weise zusammen, dass ein Teil einer
bestimmten Schienenbeférderung auf einer in dieser Vereinbarung festgelegten
Schieneninfrastruktur in Osterreich durch ein bestimmtes kooperierendes
Eisenbahnverkehrsunternehmen als trassenbestellendes

Eisenbahnverkehrsunternehmen durchgefiihrt wird.
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VI. Gegenstand und Art der Beihilfe, Beihilfewerber

Artikel 6 — Gegenstand der Beihilfe
1. Die Beihilfe bezieht sich auf die Erbringung von Schienengiterverkehrsleistungen in

den Produktionsformen
a) des Einzelwagenverkehrs,
b) des unbegleiteten Kombinierten Verkehrs oder
c) der Rollenden LandstraRe
gemald den detailliert festgelegten Anforderungen der Anhange 1 bis 3, Punkt I.
2. Fur einen Beférderungsfall kann nur eine Beihilfe nach einer der in Abs. 1 lit. a bis lit. ¢
genannten Beférderungsleistungen gewahrt werden, sodass eine Mehrfachbeihilfe
jedenfalls ausgeschlossen bleibt.
3. Im Einklang mit den Bestimmungen dieser Richtlinien wird keine Beihilfe gewahrt fir:
a) Schienengiterverkehrsleistungen in der Produktionsform des
Einzelwagenverkehrs gem. Artikel 5 Abs. 1 lit. a, wenn dieser in der Durchfuhr
erfolgt.

b) Schienengiiterverkehrsleistungen in der Produktionsform des Ganzzugsverkehrs
gemald Artikel 5 Abs. 2 lit. c.

c) Schienengiiterverkehrsleistungen mit unbeladenen Schienenfahrzeugen bzw. mit
Schienenfahrzeugen, die nicht zur Giterbeférderung vorgesehen sind (z.B.: auf

eigenen Radern rollende Baumaschinen, Personenwagen usw.).

Artikel 7 — Art der Beihilfe

Die Beihilfe wird im Einklang mit den Bestimmungen dieser Richtlinien in Form einer nicht
rickzahlbaren Beihilfe im Sinne des § 2Z3iVm § 21 Abs. 1 Z 1 der Allgemeinen
Rahmenrichtlinien flr die Gewahrung von Forderungen aus Bundesmitteln (ARR 2014),
BGBI. 11 208/2014, gewahrt.

Artikel 8 — Beihilfewerber
Die Beihilfe kann von jedem Eisenbahnverkehrsunternehmen, das

Schienengiiterverkehrsleistungen in Osterreich erbringt bzw. zu erbringen beabsichtigt,

beantragt werden.
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VII. Beihilfenvoraussetzungen und Beihilfenbemessung

Artikel 9 — Beihilfenvoraussetzungen

Voraussetzungen fiir eine Beihilfe fiir die Erbringung von Schienengtterverkehrsleistungen

in bestimmten Produktionsformen in Osterreich sind:

1. die Antragstellung gemaR Artikel 11,

2. die Beachtung der relevanten Bestimmungen der Anhange 1 bis 3,

3. der Abschluss eines konkreten Beihilfevertrags mit dem BMK nach den Bestimmungen
des Abschnittes IX und

4. die Erbringung von Schienengliterverkehrsleistungen als trassenbestellendes
Eisenbahnverkehrsunternehmen auf dem Bundesgebiet der Republik Osterreich in
einem im Beihilfevertrag gemal Ziffer 3 festgelegten System in der Produktionsform
a) des Einzelwagenverkehrs,
b) des unbegleiteten Kombinierten Verkehrs oder

c) der Rollenden LandstraRe.

Artikel 10 — Bemessung der Beihilfe
1. Einzelwagenverkehr:

Im EWV wird die Beihilfe je in Osterreich beférdertem Nettotonnenkilometer
berechnet, nach Verkehrsart (Inland bzw. Einfuhr/Ausfuhr) sowie nach Hauptlauf
zwischen den Knoten sowie Vor- und Nachlauf zwischen Knoten und Versand- bzw.
Empfangsbedienstellen (first bzw. last mile) differenziert und erforderlichenfalls nach
Entfernungsklassen gestaffelt.

2. Unbegleiteter Kombinierter Verkehr:
Im UKV wird die Beihilfe je transportierter ITE berechnet, wobei die H6he der Beihilfe
je nach GroéBe und Gewicht der ITE, nach zurlickgelegter Entfernung auf der Schiene in
Osterreich? sowie den auf der jeweiligen Strecke erforderlichen
Produktionsbedingungen (Bergstrecken) variiert.

3. Rollende Landstral3e:

3 Entfernungen zwischen Grenzbahnhofen auf dem Territorium von Nachbarstaaten und der dsterreichischen
Staatsgrenze werden im bilateralen Verkehr bei der Einordnung in die Entfernungsklassen beriicksichtigt.
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VIil.

Bei der RoLa wird die Beihilfe je transportiertem LKW berechnet, wobei die Hohe der
Beihilfe je in Osterreich genutzter Verkehrsachse und erforderlichenfalls gestaffelt
nach Tag- bzw. Nachtverkehr variiert.

Details betreffend Beihilfenbemessung sind den jeweiligen Anhangen (1 bis 3) zu
entnehmen.

Die beihilferechtlichen Obergrenzen sind einzuhalten. Gegebenenfalls sind in den

Vertragen jahrliche Hochstgrenzen fir die Abgeltungsbetrage vorzusehen.

Verfahren

Artikel 11 — Beantragung

1.

Ansuchen auf Abschluss eines Beihilfevertrags sowie auf Anderung eines bereits im

Einklang mit diesen Richtlinien abgeschlossenen Beihilfevertrags sind bei der

Abwicklungsstelle einzureichen.

Antragsberechtigte Beihilfewerber sind entsprechend Artikel 8

a) Eisenbahnverkehrsunternehmen, die dazu berechtigt sind, auf der in Osterreich
bestehenden offentlichen Schieneninfrastruktur Eisenbahnverkehrsleistungen im
Guterverkehr zu erbringen sowie

b) Eisenbahnverkehrsunternehmen, die Gber eine Genehmigung im Sinne der
Richtlinie 95/18/EG des Rates sowie Uber eine Sicherheitsbescheinigung Teil A
gemaR den Bestimmungen der Richtlinie 2004/49/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates verfiigen und die eine Sicherheitsbescheinigung Teil B
gemaR Richtlinie 2004/49/EG fiir Verkehrsleistungen in Osterreich zumindest
beantragt haben.

Der Beihilfenantrag bzw. der Antrag auf Anderung eines im Einklang mit den

Bestimmungen dieser Richtlinien bereits bestehenden Beihilfevertrags hat folgende

Angaben/Unterlagen zu enthalten:

a) Angaben lber den Beihilfewerber bzw. im Falle von Kooperationen gemaR Artikel
5 Abs. 2 lit. f Gber die Kooperationspartner

b) Beschreibung der Systeme fiir Schienengiterverkehrsleistungen, fiir die das
antragstellende Eisenbahnverkehrsunternehmen Beihilfen in Anspruch nehmen
mochte (gilt nur bei erstmaliger Antragstellung)
i) in der Produktionsform des Einzelwagenverkehrs gemaR Artikel 5 Abs. 1 lit. a
ii) in der Produktionsform des unbegleiteten Kombinierten Verkehrs gemaf

Artikel 5 Abs. 1 lit. b bzw.
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iii) in der Produktionsform der Rollenden LandstraBe gem. Artikel 5 Abs. 1 lit. ¢
In den Beschreibungen der Systeme ist die fiir die jeweiligen Relationen (inklusive
Terminals bzw. Abfertigungsstellen) geplante Anzahl der Zugfahrten mit den
jeweils geplanten Zugparametern (Lange, Gewicht, Verkehrszeit) anzugeben.

c) Im Falle von Kooperationen gemaR Artikel 5 Abs. 2 lit. f ist zusatzlich anzufihren,
auf welche Art und Weise die Kooperation durchgefihrt wird.

d) Zeitraum, fir den das jeweilige gemak lit. b definierte System vom Beihilfewerber
aufrechterhalten wird.

e) Transportmenge, die voraussichtlich wahrend des Zeitraums gemaR lit. d jahrlich
im jeweiligen System vom Beihilfewerber erbracht wird, gegliedert nach den
Abgeltungskriterien gemaR Artikel 10.

f)  Allenfalls von Dritten fiir die Erbringung der gegenstandlichen
Schienenglterverkehrsleistung gewahrte Férderungen.

Die in Abs. 3 lit. a bis f benannten Informationen sind nach den im Formular

»Beihilfeantrag” genannten Anforderungen anzufihren.

Werden im Einklang mit den Bestimmungen dieser Richtlinien beihilfefahige

Schienengiiterverkehrsleistungen im Einzelwagenverkehr oder UKV von mehreren

Eisenbahnverkehrsunternehmen im Wege der Kooperation erbracht, so sind die

Kooperationspartner und die Art und Weise der Kooperation im Wege der

Beantragung bekanntzugeben.

Artikel 12 — Abwicklung

1.

4.

Zur Sicherstellung des rechtzeitigen Abschlusses der Beihilfevertrage kénnen
diesbezligliche Antrage ab dem im Aufruf genannten Datum bei der Abwicklungsstelle
eingereicht werden. Die Vertrdage kdnnen frihestens mit 01.01.2022 in Kraft treten
und laufen bis 31.12.2022.

Antrige auf Anderung bereits abgeschlossener mehrjahriger Beihilfevertrige miissen
bis spatestens 30. September des Vorjahres bei der Abwicklungsstelle gestellt werden.
Uber Beihilfen fiir Schienengiiterverkehrsleistungen in bestimmten
Produktionsformen in Osterreich entscheidet auf Vorschlag der Abwicklungsstelle das
BMK. In diesem Zusammenhang wird ein Beihilfevertrag gemaR § 24 der Allgemeinen
Rahmenrichtlinien fir die Gewahrung von Forderungen aus Bundesmitteln (ARR
2014), BGBI. Il 208/2014, abgeschlossen, der friihestens mit 1. Janner des Jahres auf
das sich die Antragstellung bezieht in Kraft tritt. Dies gilt fir beantragte Anderungen
bereits bestehender Beihilfevertrage sinngemaRi.

Vor Abschluss des Beihilfevertrages tGberpriift die Abwicklungsstelle durch Angaben

des Beihilfewerbers, ob dem Beihilfewerber von Dritten fiir die Erbringung der
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gegenstandlichen Schienengiterverkehrsleistung Férderungen gewdhrt wurden und

fUhrt eine Abfrage im Transparenzportal durch.

Artikel 13 — Ablehnung und Verringerung der Beihilfe

1.

IX.

Das BMK kann Beihilfeansuchen ablehnen

a) fir die Beforderung auf Schieneninfrastrukturen, deren Weiterbetrieb nicht mehr
vorgesehen ist und

b) Beihilfeantrage, die nicht termingerecht erfolgt sind.

Die Ablehnung eines Beihilfeansuchens erfolgt schriftlich unter Mitteilung der dafir

maRgeblichen Griinde.

Sofern gemaR § 13 Abs. 2 der Allgemeinen Rahmenrichtlinien fiir die Gewahrung von

Forderungen aus Bundesmitteln (ARR 2014), BGBI. 11 208/2014 auch andere

Rechtstrager einen Beihilfewerber fir dieselbe Schienengiterverkehrsleistung, auch

wenn mit verschiedener Zweckwidmung, zu fordern beabsichtigen, haben die

beteiligten Organe des Bundes auf eine abgestimmte Vorgangsweise mit diesen

Rechtstragern hinzuwirken. Bei der Einreichung nach diesem Beihilfeprogramm sind

vom Beihilfewerber Angaben Uiber weitere beantragte und erteilte Férderungen fir

Schienengiiterverkehrsleistungen zu machen. Das Verschweigen dieser Angaben fiihrt

zum Entzug allenfalls nach diesem Beihilfeprogramm zugewiesener Mittel.

Werden die fir dieses Beihilfeprogramm vorgesehenen budgetaren Mittel gekiirzt

bzw. nicht mehr weiter bereitgestellt, behalt sich das BMK vor, die Abgeltungssatze zu

kiirzen. Bei bereits abgeschlossenen Beihilfevertragen kdnnen die Abgeltungssatze mit

entsprechender Vorlaufzeit reduziert werden, wobei diese Reduzierung

gleichermallen auf alle Beihilfewerber bzw. Beihilfenehmer angewendet wird. Die

naheren Bestimmungen dariber sind in den Beihilfevertragen enthalten.

Bestimmungen zum Beihilfevertrag

Artikel 14 — Errichtung, Inhalt und Vertragsdauer

1.

Beihilfevertrdage haben gemaR § 24 der Allgemeinen Rahmenrichtlinien fiir die
Gewahrung von Forderungen aus Bundesmitteln (ARR 2014), BGBI. 11 208/2014, zu
enthalten:

a) Bezeichnung der Rechtsgrundlage,
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b) Bezeichnung des Beihilfenehmers mit insbesondere Firmenbuchnummer oder
gegebenenfalls der im Erganzungsregister vergebenen Ordnungsnummer,

c) Beginn und Dauer der Laufzeit der Férderung,

d) Artund Hohe der Férderung,

e) genaue Beschreibung der geférderten Leistung (Forderungsgegenstand),

f) forderbare Verkehrsleistungen,

g) Fristen fir die Erbringung der geférderten Leistung sowie fiir die Berichtspflichten
(85 40 bis 42 ARR 2014),

h) Auszahlungsbedingungen,

i) Kontrolle und gegebenenfalls Mitwirkung bei der Evaluierung,

j)  Bestimmungen Uber die Einstellung und Riickzahlung der Férderung gemaR § 25
ARR 2014,

k) sonstige zu vereinbarende Vertragsbestimmungen sowie

I) besondere Forderungsbedingungen, die der Eigenart der zu fordernden Leistung
entsprechen und lberdies sicherstellen, dass dafiir Bundesmittel nur in dem zur
Erreichung des angestrebten Erfolges unumganglich notwendigen Umfang
eingesetzt werden.

2. Die Gewahrung einer Forderung ist davon abhangig, ob der Beihilfewerber
insbesondere

a) mit der Durchfiihrung der Leistung gemall dem vereinbarten Zeitplan, ansonsten
unverziiglich nach Gewahrung der Forderung beginnt, die Leistung ziigig
durchfihrt und diese innerhalb der vereinbarten, ansonsten innerhalb einer
angemessenen Frist abschlieft,

b) der haushaltsfilhrenden Stelle oder Abwicklungsstelle alle Ereignisse, welche die
Durchflihrung der geférderten Leistung verzogern oder unmaoglich machen, oder
eine Abanderung gegenliber dem Forderungsansuchen oder vereinbarten
Auflagen und Bedingungen erfordern wiirde, unverziiglich und aus eigener
Initiative anzeigt und ihren oder seinen Mitteilungspflichten jeweils unverziiglich
nachkommt,

c) Organen oder Beauftragten des Bundes und der Europdischen Union Einsicht in
ihre oder seine Biicher und Belege sowie in sonstige der Uberpriifung der
Durchflihrung der Leistung dienende Unterlagen bei sich selbst oder bei Dritten
und die Besichtigung an Ort und Stelle gestattet oder auf deren Verlangen vorlegt,
ihnen die erforderlichen Auskiinfte erteilt oder erteilen ldsst und hiezu eine
geeignete Auskunftsperson bereitstellt, wobei liber den jeweiligen
Zusammenhang dieser Unterlagen mit der Leistung das Priforgan entscheidet,

d) alle Bicher und Belege sowie sonstige in Punkt c) genannten Unterlagen zehn

Jahre ab dem Ende des Jahres der Auszahlung der gesamten Forderung, jedenfalls
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aber bis zur vollstandigen Riickzahlung, in beiden Fallen mindestens jedoch ab der
Durchfiihrung der Leistung sicher und geordnet aufbewahrt; sofern
unionsrechtlich dariiber hinausgehende Fristen gelten, kommen diese zur
Anwendung,

e) zur Aufbewahrung grundsatzlich auch geeignete Bild- und Datentrager verwenden
kann, wenn die vollstandige, geordnete, inhaltsgleiche, urschriftgetreue und
Uberprifbare Wiedergabe bis zum Ablauf der Aufbewahrungsfrist jederzeit
gewadhrleistet ist; in diesem Fall ist die der Beihilfewerber zu verpflichten, auf ihre
oder seine Kosten alle Hilfsmittel zur Verfligung zu stellen, die notwendig sind, um
die Blicher, Belege und sonstigen Unterlagen lesbar zu machen und, soweit
erforderlich, ohne Hilfsmittel lesbare dauerhafte Wiedergaben beizubringen
sowie bei Erstellung von dauerhaften Wiedergaben diese auf Datentragern zur
Verfligung zu stellen,

f) Forderungsmittel des Bundes unter Beachtung der Grundsatze der Sparsamkeit,
Wirtschaftlichkeit und ZweckmaRigkeit einsetzt und insbesondere bei
Gesamtforderungen in ihrer oder seiner gesamten Gebarung diese Grundsatze
befolgt,

g) Forderungsmittel des Bundes nicht zur Bildung von Riicklagen oder
Rickstellungen nach dem Einkommensteuergesetz 1988, (EStG 1988), BGBI. Nr.
400, oder dem Unternehmensgesetzbuch, dRGBI S 219/1897 verwendet,

h) Uber die Durchfiihrung der Leistung unter Vorlage eines Verwendungsnachweises
(8§ 40 bis 42 ARR 2014) innerhalb zu vereinbarender Fristen berichtet,

i) Uber den Anspruch aus einer gewahrten Férderung weder durch Abtretung,
Anweisung oder Verpfandung noch auf andere Weise verfligt,

j)  die Riickzahlungsverpflichtung gemaR § 25 ARR 2014 tibernimmt,

k) das Gleichbehandlungsgesetz, BGBI. | Nr. 66/2004, beachtet, sofern es sich um die
Forderung eines Unternehmens handelt, und das Bundes-
Behindertengleichstellungsgesetz, BGBI. | Nr. 82/2005, sowie das
Diskriminierungsverbot gemal § 7b des Behinderteneinstellungsgesetzes
(BEinstG), BGBI. Nr. 22/1970, berticksichtigt.

3. Der Beihilfevertrag wird grundsatzlich fiir ein Jahr, jedoch hochstens auf die Dauer von

30 Monaten abgeschlossen.

4. Ein Rechtsanspruch auf Abschluss eines Beihilfevertrages besteht nicht.
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Artikel 15 — Datenbereitstellung und Datenaustausch
1. Die fiir die Kontrolle der Leistungserbringung und Abrechnung erforderlichen Soll-

Daten gemal’ Artikel 11 Abs. 3 sind der Abwicklungsstelle in elektronischer Form in
einem festgelegten Datenformat vom Beihilfewerber bereitzustellen.

2. Die fur die Kontrolle der Leistungserbringung und Abrechnung erforderlichen IST-
Daten sind der Abwicklungsstelle hinsichtlich der vom Beihilfewerber tatsachlich
erbrachten, fir die Beihilfebemessung relevanten Betriebsleistungen in elektronischer
Form in einem festgelegten Datenformat im Wege des Infrastrukturbetreibers
zuganglich zu machen. Diesfalls werden die relevanten Daten, soweit dies moglich ist,
der Abwicklungsstelle vom Infrastrukturbetreiber automatisiert zur Verfligung
gestellt.

3. Sofern fiir die Kontrolle der Leistungserbringung und Abrechnung weitere IST-Daten
erforderlich sind, Gber die der Infrastrukturbetreiber nicht verfiigt, sind diese Daten
der Abwicklungsstelle vom Beihilfewerber in elektronischer Form in einem
festgelegten Datenformat bis spatestens am 10. des Folgemonats ab

Leistungserbringung bereitzustellen.

Artikel 16 — Auszahlung der Beihilfe

Die Auszahlung der Beihilfe ist grundsatzlich mit dem Betrag begrenzt, der sich aus der im
Antrag gemalR Artikel 11 Abs. 3 lit. e vom Beihilfewerber fiir das jeweilige System
vorgesehenen Beférderungsmenge ergibt. Eine darlber hinaus erbrachte
Beférderungsleistung kann nur bis zu einer Uberschreitung im AusmaR von .... %
berlicksichtigt werden. Bei einer Unterschreitung der geplanten Beférderungsmenge in
einem Ausmal$ von Uber .... % wird die Beihilfesumme der tatsachlich erbrachten
Schienengiterverkehrsdienstleistungen im Bereich des EWV, UKV bzw. der RoLa um .... %
reduziert. Die ndheren Bestimmungen dariber erfolgen im jeweiligen Beihilfevertrag,

wobei fiir alle Beihilfewerber dieselben Prozentsatze gelten.

Artikel 17 — Vorschuss
1. Auf Antrag des Beihilfewerbers gewahrt das BMK monatliche Vorschiisse auf die

Beihilfe entsprechend der im Antrag gemaR Artikel 11 Abs. 3 lit. e vom Beihilfewerber
fir das jeweilige System vorgesehenen Beférderungsmengen.
2. Der Vorschuss darf dabei je 80% der voraussichtlichen, monatlichen Abgeltungshoéhe,

die sich bei Anwendung der im Beihilfevertrag festgelegten Beihilfesatze fiir die nach
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Artikel 11 Abs. 3 lit. e bekanntgegebenen Beforderungsmenge ergeben wiirde, nicht

Ubersteigen.

Artikel 18 — Abrechnung
1. Die Abrechnung erfolgt durch die Abwicklungsstelle anhand der vom

Infrastrukturbetreiber gemal Artikel 15 Abs. 2 an die Abwicklungsstelle Gbermittelten
IST-Daten bzw. vom Beihilfewerber gemal Artikel 15 Abs. 3 an die Abwicklungsstelle
Ubermittelten ergdnzenden Ist-Betriebsdaten.

2. Biszum 15. des zweitfolgenden Monats wird von der Abwicklungsstelle eine
monatliche Zwischenabrechnung durchgefiihrt. Ergibt diese Zwischenabrechnung,
dass die gemaR Artikel 17 geleistete monatliche Vorschusszahlung den fir die
tatsachlich erbrachte Verkehrsleistung entfallenden Beihilfebetrag um mehr als 15 %
Uberschreitet, kann im Folgemonat die Vorschusszahlung entsprechend verringert
werden.

3. Die Abwicklungsstelle erstellt bis zum 15. Marz des Folgejahrs die Endabrechnung fir
das vorangegangene Kalenderjahr unter Bericksichtigung der tatsachlich vom
Beihilfewerber erbrachten Beférderungsleistung, der fiir diesen Zeitraum geleisteten

Vorschusszahlungen.

Artikel 19 - Riickzahlung der Beihilfe
1. Im Zuge der Abrechnung von der Abwicklungsstelle festgestellten Uberzahlungen

werden bei der ndachsten Abrechnung in Abzug gebracht oder sind vom
Beihilfeempfanger zuriickzuzahlen. Hierbei ist § 43 Abs. 7 der Allgemeinen
Rahmenrichtlinien fir die Gewahrung von Forderungen aus Bundesmitteln (ARR
2014), BGBI. Il 208/2014, anzuwenden.
2. Eine Einstellung und Riickerstattung der Forderung erfolgt bei Vorliegen der in § 25
Abs. 171 bis9undZ 11 bis 12 der Allgemeinen Rahmenrichtlinien fiir die Gewahrung
von Forderungen aus Bundesmitteln (ARR 2014), BGBI. Il 208/2014, genannten Falle
nach Mafigabe der in § 25 ARR vorgesehenen Bestimmungen, insbesondere wenn
a) Organe oder Beauftragte des Bundes vom Beihilfewerber tGber wesentliche
Umstande unrichtig oder unvollstdndig unterrichtet worden sind,

b) vom Beihilfewerber vorgesehene Berichte nicht erstattet, Nachweise nicht
erbracht oder erforderliche Auskiinfte nicht erteilt worden sind, sofern in diesen
Fallen eine schriftliche, entsprechend befristete und den ausdricklichen Hinweis

auf die Rechtsfolge der Nichtbefolgung enthaltende Mahnung erfolglos geblieben
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ist, sowie sonstige in dieser Verordnung vorgesehene Mitteilungen unterlassen
wurden,

c) der Beihilfewerber nicht aus eigener Initiative unverziglich — jedenfalls noch vor
einer Kontrolle oder deren Ankiindigung — Ereignisse meldet, welche die
Durchfiihrung der geférderten Leistung verzogern oder unmaoglich machen oder
deren Abanderung erfordern wiirde,

d) der Beihilfewerber vorgesehene KontrollmaBnahmen be- oder verhindert oder die
Berechtigung zur Inanspruchnahme der Férderung innerhalb des fir die
Aufbewahrung der Unterlagen vorgesehenen Zeitraumes nicht mehr Gberprifbar
ist,

e) die Forderungsmittel vom Beihilfewerber ganz oder teilweise widmungswidrig
verwendet worden sind,

f) die Leistung vom Beihilfewerber nicht oder nicht rechtzeitig durchgefiihrt werden
kann oder durchgefiihrt worden ist,

g) vom Beihilfewerber das Abtretungs-, Anweisungs-, Verpfandungs- und sonstige
Verfligungsverbot gemal § 24 Abs. 2 Z 11 nicht eingehalten wurde,

h) die Bestimmungen des Gleichbehandlungsgesetzes von einem geférderten
Unternehmen nicht beachtet wurden,

i) das Bundes-Behindertengleichstellungsgesetz oder das Diskriminierungsverbot
gemalk § 7b BEinstG nicht berticksichtigt wird,

j) von Organen der Europdischen Union die Aussetzung und/oder Riickforderung
verlangt wird oder

k) sonstige Forderungsvoraussetzungen, Bedingungen oder Auflagen, insbesondere
solche, die die Erreichung des Forderungszwecks sichern sollen, vom
Beihilfewerber nicht eingehalten wurden.

3. Anstelle der in Abs. 2 vorgesehenen ganzlichen Rickforderung kann bei einzelnen
Tatbestdnden eine bloB teilweise Einstellung oder Riickzahlung der Forderung
vorgesehen werden, wenn
a) die vom Beihilfenehmer libernommenen Verpflichtungen teilbar sind und die

durchgefihrte Teilleistung fiir sich allein férderungswiirdig ist,

b) kein Verschulden des Beihilfenehmers am Rickforderungsgrund vorliegt und

c) firden Forderungsgeber die Aufrechterhaltung des Beihilfenvertrages weiterhin

zumutbar ist.
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Artikel 20 — Datenschutz
1. Der Beihilfewerber hat sowohl im Férderungsansuchen als auch im Beihilfevertrag zur

Kenntnis zu nehmen, dass die haushaltsfiihrende Stelle und die Abwicklungsstelle

berechtigt sind,

a) die im Zusammenhang mit der Anbahnung und Abwicklung des Vertrages
anfallenden personenbezogenen Daten zu verwenden, wenn dies flr den
Abschluss und die Abwicklung des Beihilfenvertrages, fiir Kontrollzwecke und die
Wahrnehmung der der haushaltsfiihrenden Stelle gesetzlich lGbertragenen
Aufgaben erforderlich ist;

b) die fur die Beurteilung des Vorliegens der Forderungsvoraussetzungen und zur
Prifung des Verwendungsnachweises (8. Abschnitt ARR 2014) erforderlichen
personenbezogenen Daten (iber die von ihr oder ihm selbst erteilten Auskiinfte
hinaus auch durch Riickfragen bei den in Betracht kommenden anderen Organen
des Bundes oder bei einem anderen Rechtstrager, der einschlagige Férderungen
zuerkennt oder abwickelt, oder bei sonstigen Dritten zu erheben und an diese zu
Ubermitteln, sowie Transparenzportalabfragen gemals § 32 Abs. 5 TDBG 2012
durchzufiihren.

2. Der Beihilfewerber hat zur Kenntnis zu nehmen, dass es dazu kommen kann, dass
Daten insbesondere an Organe und Beauftragte des Rechnungshofes (insbesondere
gemalk § 3 Abs. 2, § 4 Abs. 1 und § 13 Abs. 3 des Rechnungshofgesetzes 1948, BGBI.
Nr. 144), des Bundesministeriums fiir Finanzen (insbesondere gemaR §§ 57 bis 61 und
47 BHG 2013 sowie § 14 ARR 2014) und der Europaischen Union nach den EU-
rechtlichen Bestimmungen lGbermittelt oder offengelegt werden miissen.

3. Sofern eine Uber Abs. 1 und 2 hinausgehende Datenverwendung, die keine
Voraussetzung fir den Abschluss und die Abwicklung der Férderung ist, erforderlich
und die Datenverwendung nicht ohnedies zuldssig ist, ist auszubedingen, dass gemald
§ 8 Abs. 1 Z 2 DSG bzw. Art 6 (1) a) DSGVO, der Beihilfewerber ausdriicklich zustimmt,
dass die Daten von der haushaltsfiihrenden Stelle oder der Abwicklungsstelle als
Dienstleister fur diese zusatzlichen Zwecke verwendet werden kénnen. In der
Zustimmungserklarung ist anzuflihren, welche Daten zu welchem Zweck verwendet
werden kdnnen.

Ein Widerruf dieser Zustimmungserkldarung durch den Beihilfewerber ist jederzeit

zuldssig. Zu seiner Wirksamkeit muss er gegentiber der haushaltsfiihrenden Stelle

oder der Abwicklungsstelle schriftlich erklart werden. Die weitere Verwendung der

Daten wird unverziglich nach Einlangen des Widerrufes bei der haushaltsfiihrenden

Stelle oder der Abwicklungsstelle unbeschadet bestehender gesetzlicher

Ubermittlungspflichten eingestellt.
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Artikel 21 — Gerichtsstand
1. AusschlieBlicher Gerichtsstand fiir alle sich aus dem Beihilfevertrag ergebenden

Rechtsstreitigkeiten ist Wien.
2. Auf den Beihilfevertrag ist 6sterreichisches Recht anzuwenden.

X. Beihilfenabwicklungsstelle

Artikel 22

Mit der Abwicklung des Programms zur Gewahrung von Beihilfen fir
Schienengiiterverkehrsleistungen in bestimmten Produktionsformen wird unter
Berlicksichtigung des § 8 und § 9 der Allgemeinen Rahmenrichtlinien fir die Gewahrung
von Forderungen aus Bundesmitteln (ARR 2014), BGBI. Il 208/2014, die
Schieneninfrastruktur-Dienstleistungsgesellschaft mbH (SCHIG mbH) beauftragt.

Xl. Kontrolle und Evaluierung

Artikel 23

1. Fir die im Einklang mit den gegenstandlichen Richtlinien gewahrten Beihilfen fihrt die
Abwicklungsstelle im Auftrag des BMK jahrlich eine Evaluierung durch, die
insbesondere Uberprift, ob der mit den MalRnahmen angestrebte Erfolg (insb. Beitrag
zur Aufrechterhaltung bzw. Stabilisierung des Transportvolumens hinsichtlich der
Forderobjekte gemaR Artikel 6 Abs. 1) erreicht wurde.

2. Daruber hinaus sind bis spatestens 15. Juni des jeweiligen Jahres Zwischenberichte
von der Abwicklungsstelle an das BMK vorzulegen.

3. Nach Abschluss des Beihilfeprogramms fihrt das BMK gemafR § 44 Abs. 2 ARR 2014
eine Evaluierung durch, in der Gberprift wird, ob das Ziel der Aufrechterhaltung bzw.
Stabilisierung des Transportvolumens hinsichtlich der Forderobjekte gemaR Artikel 6

Abs. 1 erreicht wurde.
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Xll.  Schlussbestimmungen und Geltungsdauer

Artikel 24 — Publizitat
1. Diese Richtlinien und die jeweils zur Anwendung kommenden Beihilfensatze werden

im Internet veroffentlicht.

2. Das Eisenbahnverkehrsunternehmen, mit dem im Einklang mit den Bestimmungen
dieser Richtlinien ein Beihilfevertrag geschlossen wurde, ist verpflichtet, seine Kunden
in geeigneter Form dariliber und tiber das Ausmal’ der gewahrten Beihilfe zu
informieren. Nahere Bestimmungen dartber sind im jeweiligen Beihilfevertrag

enthalten.

Artikel 25 — Geltungsdauer

Diese Richtlinien gelten fiir den Zeitraum vom 01.01.2018 bis zum 31.12.2022.
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Anhang 1: Bestimmungen zum Einzelwagenverkehr

Einzelwagenverkehr gemaR Artikel 5 Abs. 1 lit. a ist nur dann beihilfefahig im Sinne der

vorliegenden Richtlinien, wenn folgende Voraussetzungen erfiillt sind:

Einzelwagenverkehr: die Schienenbeforderung eines oder mehrerer beladener
Schienenfahrzeuge fir die Giterbeférderung, welche in einem vom jeweiligen
Eisenbahnverkehrsunternehmen definierten System des Einzelwagenverkehrs erfolgt.

Dieses System hat aus folgenden Komponenten zu bestehen:

1. definierte Abfertigungsstellen in Osterreich, die auf der 6ffentlichen
Schieneninfrastruktur erreichbar sind und in welchen die Ladung von einzelnen
Schienenfahrzeugen zur Beférderung angenommen und/oder von der Beforderung
abgeliefert wird;

2. definierte Knotenpunkte in Osterreich, die auf der 6ffentlichen Schieneninfrastruktur
erreichbar sind und in denen beladene Schienenfahrzeuge, die an den in Ziffer 1
genannten Abfertigungsstellen zur Beférderung angenommen wurden und/oder von
der Beforderung abgeliefert werden, von einem Zug auf einem anderen Zug
Ubergehen;

3. definierte Grenzlibertrittspunkte auf der 6ffentlichen Schieneninfrastruktur in
Osterreich, iiber welche die Beférderung von beladenen Schienenfahrzeugen fiir die
Guterbeférderung, die an den in Ziffer 1 genannten Abfertigungsstellen zur
Beférderung angenommen wurden und/oder von der Beférderung abgeliefert
werden, in das Ausland bzw. vom Ausland durchgefiihrt wird;

4. definierte Zugfahrten auf 6ffentlicher Schieneninfrastruktur, mit denen die
Beforderung von beladenen Schienenfahrzeugen fiir die Gliterbeférderung, die an den
in Ziffer 1 genannten Abfertigungsstellen zur Beforderung angenommen wurden
und/oder von der Beforderung abgeliefert werden zwischen den in Ziffern 1, 2 und 3
genannten Abfertigungsstellen, Knotenpunkten und Grenziibertrittspunkten
durchgefihrt wird;

5. gegebenenfalls definierte Knotenpunkte in Osterreich, die auf der 6éffentlichen
Schieneninfrastruktur erreichbar sind und in denen beladene Schienenfahrzeuge zur
Beforderung nach oder von den in Ziffer 1 genannten Abfertigungsstellen von

Kooperationspartnern Gibernommen oder an Kooperationspartner tibergeben werden.
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Abgeltungssatze 2022:

Die Beihilfe wird nach je in Osterreich beférdertem Nettotonnenkilometer berechnet,
wobei nach Inland bzw. Ein-/Ausfuhr, sowie nach Hauptlauf zwischen den Knoten und Vor-
und Nachlauf zwischen Knoten und Versand- bzw. Empfangsbedienstellen (first bzw. last
mile) und Entfernungsklasse bis bzw. ab 100 km unterschieden wird und dabei folgende

Abgeltungssatze zur Anwendung kommen:

Tabelle Abgeltungssatze EWV in Euro je 1.000 ntkm

Entfernungsklasse bis 100 km * ab 100 km
Inland 29,17 11,28
Ein-/Ausfuhr 29,17 6,24

4 gilt nur fiir die Fahrstecke des Wagens im ersten Zug von der Versandbedienstelle sowie fiir die Fahrstrecke
des Wagens im letzten Zug zu der Empfangsbedienstelle auf Gsterreichischem Staatsgebiet. Fahrten von
oder zu einem Grenzlibertrittspunkt gelten nicht als erste oder letzte Zugfahrt.

Sonderrichtlinien 21von 26



Anhang 2: Bestimmungen zum unbegleiteten Kombinierten Verkehr

Unbegleiteter Kombinierter Verkehr gemal Artikel 5 Abs. 1 lit. b ist nur dann beihilfefahig

im Sinne der vorliegenden Richtlinien, wenn folgende Voraussetzungen erfillt sind:

Unbegleiteter Kombinierter Verkehr erfolgt als Schienenbeférderung von umschlagbaren
Transportbehaltern in einem vom jeweiligen EVU definierten System, das aus folgenden

Komponenten zu bestehen hat:

1. definierte Terminals in Osterreich, welche Giber 6ffentliche Schieneninfrastruktur
erreichbar sind und in welchen ein umschlagbarer Transportbehalter von einem
Wasser- oder StralRenfahrzeug auf ein Schienenfahrzeug, von einem Schienenfahrzeug
auf ein Wasser- oder StraRenfahrzeug oder von einem Schienenfahrzeug auf ein
anderes Schienenfahrzeug geladen wird;

2. definierte Grenziibertrittspunkte auf der 6ffentlichen Schieneninfrastruktur in
Osterreich, iiber welche umschlagbare Transportbehilter, welche in den in Ziffer 1
genannten Terminals auf Schienenfahrzeuge ver- bzw. entladen werden, vom Inland
in das Ausland bzw. vom Ausland in das Inland befoérdert werden;

3. definierte Zugfahrten auf 6ffentlicher Schieneninfrastruktur, mit denen die
Beforderung von umschlagbaren Behaltern zwischen oder von den in Ziffer 1
genannten Terminals oder von den in Ziffer 2 genannten Grenzibertrittspunkten zu
den in Ziffer 2 genannten Grenzibertrittspunkten durchgefiihrt wird;

4. gegebenenfalls definierte Betriebsstellen der 6ffentlichen Schieneninfrastruktur, an
welchen mit umschlagbaren Behaltern beladene Schienenfahrzeuge zur Beférderung
nach oder von den in Ziffer 1 genannten Terminals von Kooperationspartnern

Ubernommen oder an Kooperationspartner ibergeben werden.
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Abgeltungssatze 2022:

Tabelle a) Inland (Abgeltungssatz in Euro pro ITE)

Verkehrs-, Behilter Art/Gewicht/Entfernungsklasse 30-100 km 101-250 km ab 251 km
GC20, WAB20, WAB 25 bis 25 Tonnen 25,08 39,34 47,78
(Ldnge 20'-29)

ab 25 Tonnen 16,50 25,74 31,28
GC30, WAB30 bis 25 Tonnen 35,11 50,56 58,61
(Ldnge 30'-39)

ab 25 Tonnen 25,08 38,94 49,10
GC40, WAB 40 bis 25 Tonnen 47,65 65,74 73,66
(Ldnge 40°—45‘), SAN 70

ab 25 Tonnen 29,96 46,60 59,53

Tabelle b) Ein-/Ausfuhr (Abgeltungssatz in Euro pro ITE)®

Verkehrs-, Behilter Art/Gewicht/Entfernungsklasse 30-100 km 101-250 km ab 251 km
GC20, WAB20, WAB 25 bis 25 Tonnen 20,74 33,02 40,19
(Lédnge 20-29)

ab 25 Tonnen 13,70 21,50 26,24
GC30, WAB30 bis 25 Tonnen 29,31 42,37 49,15
(Lange 30'-39)

ab 25 Tonnen 20,86 32,64 41,22
GC40, WAB 40 (Lange 40— bis 25 Tonnen 39,81 55,17 61,82
45‘), SAN 70

ab 25 Tonnen 24,96 38,91 49,92

5 Bei grenziiberschreitenden Transporten (Ein/Ausfuhr) zu grenznahen Terminals in Osterreich, bei welchen die
Schienenstrecke im Inland (6sterreichisches Schienennetz) weniger als 30 km betragt, wird die SGV-Férderung unter der
Bedingung gewadhrt, dass die Gesamtschienenstrecke (inkl. der ausldandischen Strecke) 30 km libersteigt, jedoch die
Schienenstrecke im Inland (6sterreichisches Schienennetz) nicht weniger als 10 km betragt. In diesem Fall werden fir
den inlandischen Streckenanteil die Fordersatze fir die Entfernungsklasse 30-100 km angewendet.
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Tabelle c) Durchfuhr (Abgeltungssatz in Euro pro ITE)

Verkehrs-, Behilter Art/Gewicht/Entfernungsklasse 30-100 km 101-250 km ab 251 km
GC20, WAB20, WAB 25 bis 25 Tonnen 11,40 19,68 22,44
(Lénge 20-29°)

ab 25 Tonnen 7,80 12,60 14,40
GC30, WAB30 bis 25 Tonnen 17,16 25,20 27,48
(Ldnge 30°-39°)

ab 25 Tonnen 12,00 19,20 22,80
GC40, WAB 40 (Lange 40— bis 25 Tonnen 23,40 32,88 34,44
45‘), SAN 70

ab 25 Tonnen 14,28 22,92 27,60

Anmerkung zu diesen Tabellen

Flr Beforderungen lber Bergstrecken (Brenner, Tauern, Pyhrn, Semmering und

Arlberg) erhoht sich der Abgeltungssatz pro Behalter wie folgt:

fir GC20, WAB 20 und WAB 25 um 2,16 Euro
fiir GC30 und WAB 30 um 3,24 Euro
fur GC40, SAN70 und WAB40 um 4,32 Euro
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Anhang 3: Bestimmungen zur Rollenden Landstralle

Rollende LandstralRe gemald Artikel 5 Abs. 1 lit. c ist nur dann beihilfefahig im Sinne der

vorliegenden Richtlinien, wenn folgende Voraussetzungen erfiillt sind:

Die Rollende LandstraBe erfolgt als Schienenbeférderung von Lastkraftwagen in einem
vom jeweiligen Eisenbahnverkehrsunternehmen definierten System, das aus folgenden

Komponenten zu bestehen hat:

1. definierte Terminals in Osterreich (und im Ausland), welche (iber 6ffentliche
Schieneninfrastruktur erreichbar sind und in welchen Straflenfahrzeugen des
Guterverkehrs mit eigener Kraft zum Zwecke des Schienentransports auf
Schienenfahrzeuge auffahren oder von Schienenfahrzeugen abfahren;

2. definierte Grenzibertrittspunkte auf der 6ffentlichen Schieneninfrastruktur in
Osterreich, Giber welche StraRenfahrzeuge des Giiterverkehrs, welche in den in Ziffer 1
genannten Terminals auf Schienenfahrzeuge verladen bzw. von Schienenfahrzeugen
entladen werden, vom Inland in das Ausland bzw. vom Ausland in das Inland beférdert
werden;

3. definierte Zugfahrten auf 6ffentlicher Schieneninfrastruktur, mit denen die
Beforderung von StralRenfahrzeugen des Gliterverkehrs, welche in den in Ziffer 1
genannten Terminals auf Schienenfahrzeuge verladen bzw. von Schienenfahrzeugen
entladen werden, zwischen den in Ziffer 1 genannten Terminals und/oder in Ziffer 2
genannten Grenzlbertrittspunkten durchgefihrt wird;

4. Im Rola-Zugverband ist ein Begleitwagen fur die Fahrer mitzufiihren®.

5 In begriindeten Ausnahmeféllen kann der Begleitwagen durch Busverkehr ersetzt werden.
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Abgeltungssatze 2022:

Tabelle Abgeltungssatze Rola in Euro je RoLa-Sendung

Achse Euro je RoLa-Sendung ¥
Brennerachse

Roncafort — Worgl 94,-2 /47,- B
Roncafort — Regensburg 100,- @/ 50,- ®
Brennersee — Regensburg 100,- @ /50,- B
Brennersee — Woérgl| 94,-2 /47,-6
Tauernachse 81,-
Pyhrn-Schoberachse 77,-

Anmerkungen zu dieser Tabelle:

1. Als eine RoLa-Sendung gilt ein Lastkraftwagen (LKW), ein Lastkraftwagen mit
Anhanger (LKW-Zug) oder eine Sattelzugmaschine mit Sattelauflieger (Sattelzug)
sofern diese transporttechnisch auf der jeweiligen RolLa befordert werden kénnen.

2. Zahlung je RolLa-Sendung auf einem Tagzug am Brenner, d.h. die fahrplanwirksame
Abfahrtszeit oder Ankunftszeit in einem Terminal in Osterreich bzw. im Falle der
Durchfahrt durch Osterreich die fahrplanwirksame Grenzeintrittszeit oder
Grenzaustrittszeit liegt zwischen 5.00 Uhr und 22.00 Uhr.

3. Zahlung je RolLa-Sendung auf einem Nachtzug am Brenner, d.h. die fahrplanwirksame
Abfahrtszeit oder Ankunftszeit in einem Terminal in Osterreich bzw. im Falle der
Durchfahrt durch Osterreich die fahrplanwirksame Grenzeintrittszeit oder
Grenzaustrittszeit liegt zwischen 22.01 Uhr und 04.59 Uhr.
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