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1 Einleitung

In der Studie von Herry Consult (2016) zur Ermittlung der beihilfefahigen Kosten des
Schienenglterverkehrs wurden die beihilfefahigen Kosten fiir die Tatbestande ,Beihilfen fiir die
Nutzung der Eisenbahninfrastruktur® sowie ,Beihilfen zur Verringerung externer Kosten® fir
folgende Marktsegmente ermittelt:

¢ EWV (Einzelwagenverkehr)

- Inlandsverkehr
- Grenziuberschreitender Quell- und Zielverkehr

e UKV (unbegleiteter Kombinierter Verkehr)

- Inlandsverkehr
- Grenzuberschreitender Quell- und Zielverkehr
- Transitverkehr

¢ Rola (Rollende LandstralRe insgesamt

In einer darauf aufbauenden Studie von Herry Consult (2019) sowie Studien auf europaischer
Ebene die nahelegen, dass bei gewissen Arten von externen Kosten die Beeintrachtigungen im
Alpenraum héher als im Durchschnitt sind, wurden fiir die RoLa, die in Osterreich ausschlieRlich im
alpinen Raum zum Einsatz kommt, die beihilfefahigen Kosten fir den Tatbestand ,Beihilfen zur
Verringerung externer Kosten“ neu bewertet.

Die Ermittlung beihilfefahiger Kosten fur den transitierenden Einzelwagenladungsverkehr und den
gesamten Ganzzugsverkehr wurden bislang nicht vorgenommen und dafir auch keine Beihilfen
bereitgestellt. Dies wird nun in gleicher Weise und dem gleichen Bezugszeitpunkt (2015) wie fir
die bisherige Berechnung der Beihilfen in der vorliegenden durchgefiihrt. Dariber hinaus wird die
Betrachtung bezuglich der externen Kostensadtze im alpinen Raum auf die restlichen
Schienenverkehrsarten (neben der RolLa) Ubertragen.



2 Produktionskosten und Infrastrukturnutzungskosten

Fur die Marktsegmente

e EWV — Transit und

e Ganzzug (ohne uKV-Ganzzuge)

- Inlandsverkehr
- Grenzuberschreitender Quell- und Zielverkehr
- Transitverkehr

sind die durchschnittlichen Produktionskosten und Infrastrukturnutzungskosten (nach
Verkehrsarten) je Netto-Netto-Tonnenkilometer (also Transportleistung der transportierten Ware)
zu ermitteln und den entsprechenden Kosten auf der Stralle gegeniber zu stellen.

Dazu werden die in der Studie 2016 ermittelten Produktionskosten und
Infrastrukturnutzungskosten der Stral’e ibernommen.

Fir die Ermittlung der Kosten fir den Schienentransport werden entsprechend der
Vorgehensweise aus der Studie 2016 Kostenkennzahlen eines grolien
Eisenbahnverkehrsunternehmens (EVU) in Osterreich (RCA) herangezogen und es wird
unterstellt, dass die Mitbewerber eine dhnliche Kostenstruktur ausweisen.

Auch darlUber hinaus notwendige Kosteninformationen wurden, so weit unten stehend nicht anders
ausgefiihrt, seitens der RCA zur Verfligung gestellt. Zu Ermittlung der Kosten pro (Netto-Netto-)
Tonnenkilometer wurden die entsprechenden, den Kosten der RCA zugrunde liegenden,
Transportleistungen der RCA herangezogen.

Bei der Ermittlung der moglichen Foérderung werden die ermittelten Kostensatze pro Netto-Netto-
Tonnenkilometer mit den gesamten in Osterreich von allen tatigen Eisenbahnverkehrs-
unternehmen (EVU) zuriickgelegten Netto-Netto-Tonnenkilometer verknipft.

2.1.1 Produktionskosten Einzelwagenverkehr (Transit)

Fur die Berechnung der Produktionskosten dieses Marktsegmentes kann und wird die gleiche
Vorgehensweise wie in der Studie 2016 fur den Einzelwagenladungsverkehr herangezogen.

Fir die Ermittlung der Netto-Netto-Tonnenkilometer der Gesamtstrecke (In- und Ausland) wird
jedoch abweichend zu der Studie 2016 (fir den Quell- und Zielverkehr) in der vorliegenden Studie
(fir den Transitverkehr) basierend auf Entfernungsanalysen folgende Annahme zum Anteil der
Entfernung im Ausland an der gesamten Entfernung im Transitverkehr des EWV getroffen: 80 %.

Aulerdem wird angenommen, dass es im Transitverkehr keinen Vor- und Nachlauf von und zu
Verladestellen gibt, das auRerhalb von Osterreich nur mehr sehr selten Verladegleise existieren
und der Einzelwagenladungsverkehr mit Quelle und Ziel im Ausland nahezu ausschlielich Uber
Anschlussbahnen |auft.



2.1.2 Produktionskosten Ganzzug

Far die Berechnung der Produktionskosten dieses Marktsegmentes werden folgende
Kostenkomponenten bericksichtigt:

e Produktionskosten Hauptlauf ohne Infrastrukturnutzungskosten
e Kosten der Infrastrukturnutzung

Weitere Kostenkomponenten werden fir Ganzzlge nicht berlicksichtig, da dieses Marktsegment
zum Uberwiegenden Teil Punkt-Punkt-Verkehre sind und damit keine Kosten wie zum Beispiel
Kosten fur den Vor- und Nachlauf zu berlcksichtigen sind.

Fir die beiden angefuhrten Kostenkomponenten kann und wird die gleiche Vorgehensweise wie in
der Studie 2016 fur den Einzelwagenladungsverkehr herangezogen.

2.2 Ergebnisse und mogliche Beihilfen

Basierend auf der im vorigen Kapitel beschriebenen Vorgehensweise wurden die Tur-zu-Tur-
Produktionskosten sowie die Infrastrukturnutzungskosten fir den EWV-Transit, den
Ganzzugsverkehr und den reinen Strallentransport unterschieden nach den relevanten
Verkehrsarten ermittelt. Die Infrastrukturnutzungskosten ergeben sich dabei mittels Summierung
folgender Kostenbestandteile:

e EWV-Transit:
- das IBE (IBE Zugfahrt und IBE Graz Sued)
- der Verschub (Verschieber Infra Knoten und Verschub auRerhalb Knoten) und
- die Gleisnutzung (INFRA Gleisnutzung)
- Betriebskosten Anschlussbahn
e Ganzzug:
- das IBE (IBE Zugfahrt und IBE Graz Sued)
- der Verschub (Verschieber Infra Knoten und Verschub auf3erhalb Knoten) und
- die Gleisnutzung (INFRA Gleisnutzung)
e Strale:
- Maut

In den folgenden Tabellen sind sowohl die Ergebnisse fir die neu ermittelten Marktsegmente als
auch die Ergebnisse flr jene Marktsegmente, die bereits in der Studie 2016 ermittelt und berichtet
wurden, dargestellt um einen Gesamtiberblick tber die relevanten Kosten zu geben.



Produktionskosten EWV, uKV, StraRe (tatsdchlich) im Vergleich (2015)

abgeleitete Infrastruktumutzungskosten

in EUR/M1000tkm
Inlandsverkehr
(KV: 50% der Vor- NachlauFRickfahrten sind Leerfahrten, Nicht-Hauptlaufkosten auf den gesamten Hauptlauf umgelegt)

BEWV Ganzzug .
(chne KV) ukv ™) (chne KV) Stralie ™)
Produktionskosten Hauptlauf
ohne Infrastruktumutzungskosten 63,8 533 1.2 422
Kosten der
Infrastruktumutzung (IBE+Verschub/Maut) 16,5 136 10,2 12,8
Summe Produkiionskosten RCA 80,3 66,8 615
Vollkosten Privat- 70 00 7.9 }
waggons
Produktionskosten
Terminal %) - 215 - -
zusatzliche Kosten ROLA-Wagen - - - -
Betriebskosten 0.9 _ _ _
Anschlussbahn *) !
Werkverschubkosten *) 1,2 - - -
Summe Pmdl_lklionskosten 89.4 88.4 693
Schiene
Produktionskosten
Vor- und Nachlauf *) 186 349 - -
Fix - und Personal- _ _ _ _
kosten Lkw auf Rola
Summe Produktionskosten 2015 1079 1232 693 95,0
Summe Infrastrukturmutzung
(IBE+Verschub/Maut + 174 35,1 10,2 12,8

TerminaH+Anschlussbahn)

*) Kosten ausgedrickt in EURMm des Hauptlaufs (Gesamtstrecke im In- und Ausland geschatzt)

“*yibermittelte Netto-tkmn wurden um das Leergewicht der Transportbehakter reduziert (Faktor 0,83 zur Redukiion)
*+=5 Beladungsgrade des Fuhrgewerbes mit Fahrzeuge aber 28t hzG und Fahrten aber 60km, gewichtet nach der

Gitergruppenvertellung im EWV)

Tabelle 1: Produktionskosten und Infrastrukturnutzungskosten im Inlandsverkehr

Verkehria



Produktionskosten EWV, uKV, StraBe (tatsachlich) im Vergleich (2015);
abgeleitete Infrastruktumutzungskosten
in EURM000tkm
Ein- und Ausfuhr
(KV: 50% der Vor- Nachlauf-Rickfahrten sind Leerfahrten, Nicht-Hauptiaufkosten auf den gesamten Hauptiauf umgelegt)
EvwWV Ganzzug -
(chne KV) ukv ) {ohne KV) StraBe )
Produktionskosten Hauptauf
ohne Infrastruktumutzungskosten 434 36.9 239 42,2
Kosten der
Infrastruktumutzung (IBE+Verschub/Maut) 10.1 102 6.1 128
Summe Produktionskosten RCA 535 47 1 30,0
Vollkosten Privat- 48 03 52 _
waggons
Produktionskosten
Teminal *) h 70 h h
zusatzliche Kosten ROLA-Wagen - - - -
Betriebskosten 0.6
Anschlussbahn *) ’ - - -
Werkverschubkosten *) 0,8 - - -
Summe Produktionskosten
Schiene 506 545 352
Produktionskosten
Vor- und Nachlauf *) 6,0 254 - -
Fix - und Personal-
kosten Lkw auf Rola h h h h
Summe Produktionskosten 2015 65,6 798 35,2 550
Summe Infrastrukturmutzung
(IBE+Verschub/Maut + 10,7 17,2 6.1 12,8
Terminal+Anschlussbahn)

*) Kosten ausgedrickt in EURMkm des Hauptlaufs (Gesamtstrecke im In- und Ausland geschatzt)

““yubermitiete Netto-tkmn wurden um das Leergewicht der Transportbehakter reduziert (Faktor 0,83 zur Redukiion)

*=5 Beladungsgrade des Fuhrgewerbes mit Fahrzeuge aber 28t hzG und Fahrten aber 60km, gewichtet nach der
Gitergruppenvertellung im EWV)

Tabelle 2: Produktionskosten und Infrastrukturnutzungskosten im Quell- und Zielverkehr



Produktionskosten uKV, StraBe (tatsédchlich) im Vergleich (2015)

abgeleitete Infrastruktumutzungskosten

(KV: 50% der Vor- Nachlauf-Rackfahrten sind Leerfahrten, Nicht-Hauptaufkosten auf den gesamten Hauptiauf umgelegt)

Durchfuhr

in EUR/M000tkm

Ewv Ganzzug o
(ohne KV) uKV ) (ohne KV) Strale )
Produktionskosten Hauptlauf
ohne Infrastruktumutzungskosten 28,1 273 224 42,2
Kosten der
Infrastruktumutzung (IBE+Verschub/Maut) 6,3 6.4 .8 128
Summe Produkiionskosten RCA 344 337 282
Vollkosten Privat- 24 18 15 _
waggons
Produktionskosten
Terminal *) h 88 B h
zusatzliche Kosten ROLA-Wagen - - - -
Betriebskosten 03
Anschlussbahn *) ¢ - - -
Werkverschubkosten *) 04 - - -
Summe Pmdl_lkﬁonskosten 374 443 297
Schiene
Produktionskosten
Vor- und Nachlauf *) 0.0 39,1 - -
Fix - und Personal-
kosten Lkw auf Rola B B ) B
Summe Produktionskosten 2015 374 834 207 850
Summe Infrastruktumutzung
(IBE+Verschub/Maut + 6.6 15,2 5.8 12,8
TerminaH-Anschlussbahn)

*} Kosten ausgednickt in EURAKkm des Hauptaufs (Gesamtstrecke im In- und Ausland geschatzt)

**) ibermittlete Netto-tkm wurden um das Leergewicht der Transportbehalter reduziert (Faktor 0,83 zur Reduktion)
=) Beladungsgrade des Fuhmgewerbes mit Fahizeuge aber 28t hzG und Fahrten aber 60km, gewichtet nach der

Gitergruppenvertedung im EWV)

ERRY

Tabelle 3: Produktionskosten und Infrastrukturnutzungskosten uKV und Stral3e im Transitverkehr



Produktionskosten Rola, StraRe (tatsdchlich) im Vergleich (2015),
abgeleitete Infrastruktumutzungskosten
in EURM000tkm
Alle relevanten Verkehrsarten
(KV: 50% der Vor- Nachlauf-Rickfahrten sind Leerfahrten, Nicht-Hauptlaufkosten auf den gesamten
Hauptiauf umgelegt)
RolLa ***) Stralle ****)
Produktionskosten Hauptlauf
ohne Infrastruktumutzungskosten 44.9 42,2
Kosten der Infrastrukturnutzung
{(IBE+Gleis+Verschub / Maut) 134 12,3
Summe Produktionskosten RCA 583
Vdllkosten Privat- 0.0
waggons ’ -
Produktionskosten 78
Terminal ¥} ! B
zusatzliche Kosten ROLA-Wagen 30,2 -
Befriebskosten
Anschlussbahn *) ) )
Werkverschubkosten *) - -
Summe Produktionskosten
Schiene 9.4
Produktionskosten
Vor- und Nachlauf *) - -
Fix - und Personal-
kosten Lkw auf Rola 26,5 B
Summe Produktionskosten 2015 122.9 55,0
Summe Infrastruktumutzungskosten
(IBE+Gleis+Verschub+Termina 21,2 128
Anschlussbahn / Maut)
*) Kosten ausgednickt in EURAKm des Hauptlauks (Gesamistrecke im In- und Ausland geschatzt)
5y ibermittelte Netto-tkmn wurden um das Gewicht der Lkw reduziert (Faktor 0,52 zur Reduktion)
=9 Beladungsgrade des Fuhrgewerbes mit Fahrzeugen aber 28t hzG und Fahrten aber 60km, gewichtet
nach der Gitergruppenverteidung im EVWV)

e

Tabelle 4: Produktionskosten und Infrastrukturnutzungskosten RoLa und Stralle, alle Verkehrsarten

Mittels dieser Werte kdnnen nun durch Verknipfung mit den gesamten Transportleistungen in
Osterreich (bzw. fiir die Rollende Landstrale fiir die gesamte Strecke der Rola-Shuttle, die zum
Teil auch Strecken im Ausland zurlcklegen, die jedoch auch gefdrdert werden sollen) mogliche
Beihilfen aus den Titeln ,30% der Schienenproduktionskosten® und ,100 % des
Infrastrukturnutzungskostenunterschiedes zu Ungunsten der Schiene® im Vergleich zur Stralle



dargestellt werden. Dabei ist zu beachten, dass als relevante GroRe die Netto-Netto-Tonnen-
kilometer (das heifldt ohne Gewicht der Transportbehalter) heranzuziehen sind. Auf Basis der
Netto-Netto-Tonnenkilometer wurden auch die Produktionskosten fur Stral3e und Schiene ermittelt,
da ein Vergleich zwischen den Verkehrstragern andernfalls nicht moglich ware.

Fir die Ermittlung der maximal méglichen Beihilfen sind die gesamten von allen in Osterreich
tatigen EVUs erbrachten Transportleistungen zu bertcksichtigen. Die Transportleistung der RCA
im Jahre 2015 unterschieden nach den Produktionsarten (EWV, uKV und RolLa im Inland und im
Ausland, Ganzzug) und den Transportarten (Binnenverkehr, Quellverkehr, Zielverkehr und
Transitverkehr) wurde von der RCA Ubermittelt. Der Einzelwagenladungsverkehr wird nahezu zur
Ganze durch die RCA abgewickelt. Private EVUs fahren im Wagenladungsverkehr fast
ausschlielllich Ganzzlge, jedoch kaum Einzelwagenladungsverkehr. Die Transportleistung der
Rollenden Landstrafle wird Uberwiegend von der RCA erbracht. Im unbegleiteten Kombinierten
Verkehr erbringen private EVUs einen relevanten Anteil der Transportleistung, der in den
Berechnungen zu berlcksichtigen ist. Die Transportleistung der privaten EVUs wurden seitens des
BMVIT (jetzt BMK) fur das Jahr 2014 unterschieden nach Verkehrsarten (Binnenverkehr,
Quellverkehr, Zielverkehr und Transitverkehr) nach den Produktionsarten WLV (inkl. Ganzzuge),
uKV und RolLa ubermittelt. Unter Berlcksichtigung der Information der Schiene Control’, dass 2 %
der Wagenladungstransportleistung der privaten EVUs im Einzelwagenladungsverkehr erbracht
werden, konnte die relevante Gesamttransportleistung im Einzelwagenladungsverkehr und im
Ganzzugsverkehr ermittelt werden.

Damit ergeben sich folgende Transportleistungen (in Netto-Netto-Tonnenkilometer) im Jahr 2015
(bzw. fur die privaten EVUs 2014) wobei in der Tabelle wieder alle Marktsegmente (auch jene fir
die bereits in der Studie 2016 entsprechende Berechnungen durchgefuhrt wurden) dargestellt sind:

' Schiene Control: Jahresbericht 2014, Wien



Schienen-Transportleistung in Osterreich
Mio. Netto-Netto-tkm
2015
RCA a"d(ez':ﬁ;’us Gesamt 2015

Inlandsverkehr 2015 2438 7 2445

% Ein/Ausfuhr 2015 3.277 16 3.202
Transit 2015 948 27 975
Inlandsverkehr 2015 839 60 900

% Ein/Ausfuhr 2015 831 671 1.502
Transit 2015 865 1422 2287

o in Osterreich 546 20 566
o im Ausland 87
o Inlandsverkehr 2015 793 332 1125
E Ein/Ausfuhr 2015 4044 761 4805
@ Transit 2015 1.700 1344 3.044
Quelle: BMVIT, RCA

Tabelle 5: Schienen-Transportleistung in Osterreich 2015 (Netto-Netto-tkm)

Die Transportleistungen, die in der oben stehenden Tabelle fir die RCA angefihrt werden,
weichen von den Transportleistungen ab, die seitens der RCA an die Statistik Austria GUbermittelt
werden. Dies ist durch eine unterschiedliche Auswahl der Abgrenzung des Zeitraums 2015 zu
begriinden. Ein Jahr kann sich beispielsweise Uber Versand-, Empfangs-, Bewertungs-, Buchungs-
oder Leistungserbringungsjahr definieren. Fiir die Abrechnung der RCA und die Ubermittlung an
die Statistik Austria wird stets das Bewertungsjahr herangezogen. Das Bewertungsdatum ist jenes
Datum, zu dem eine Leistung das erste Mal durch das RCA-Bewertungs-/Abrechnungssystem
bewertet wird. Fur die Bewertung der Kosten und der entsprechenden Transportaufkommen und
Leistungen zur Ermittlung der beihilfefahigen Kosten ist es jedoch zielfihrend den
Versandzeitpunkt heranzuziehen, da diese Sichtweise besser mit Daten aus der Produktion
vergleichbar sind. Da die Beihilfeberechnung/-abstimmung der SCHIG auf Produktionsdaten der
OBB-Infrastruktur AG abstellt, ist das Versanddatum fiir diesen konkreten Zweck geeigneter.

Unter Bericksichtigung der angeflihrten Transportleistungen kénnen aus dem Titel ,Kosten der
Nutzung der Eisenbahninfrastruktur® folgende beihilfefahigen Kosten unter Bertcksichtigung der
Einschrankung von 30 % der gesamten Schienenproduktionskosten abgeleitet werden (es werden
in Tabelle wieder alle Marktsegmente, auch jene die bereits in der Studie 2016 ermittelt wurden,
dargelegt):



Maximal mogliche Beihife nach Verkehr- und Produktionsarten 2015
Beihilfen fiir die Kosten der Infrastruktumutzung
(30% der Schienengesamtkosten und 100% des Infrastruktumutzungskostennachteles Schiene - StraBBe)
. . Nachteil 100% des
Mio. Schlen_en- Produkiions- 30% (_ier In Kur- Nachieds Ile_levame
Produktions- kosten Produkiions- N Magliche
Netto-Nelio- kosten Schicne kosten) nutzungs- Schiene zu Fa
tim _ ‘ kosten in Strafte Grderung
EUR/1.000tkm| Mio. EUR Mio. EUR | oo ookm|  Mio. EUR Mio. EUR
% Inlandsverkehr 2445 107.9 263,9 79,2 45 1.1 11,1
" Ein/Ausfuhr 3.292 65,6 216,0 64,8 21 0,0 0,0
Inlandsverkehr 900] 123,2 110,8 332 223 20,0 20,0
% Ein/Ausfuhr 1.502 79,8 1199 36,0 4.4 6.6 6,6
Transit 2287 834 190,7 97,2 2,3 54 54
% |Gesamtverkehr
—
© linkl. Auslandsstrecken 653 1229 80,2 241 8.4 55 3.5
EwV 5.737 479.9 1440 111 111
g ukv 4.689| 421,4 1264 320 32,0
S
@ |RolLa 653 80,2 24,1 55 55
Summe 11 .079| 981,5 2945 486 48,6

Tabelle 6: Mdgliche Beihilfen aus dem Titel ,Infrastrukturnutzungskosten®

Es bestatigt sich damit die bereits im der Studie 2016 basierend auf Kostenanalysen getatigte
Aussage, dass sich fur den EWV-Transit und den kompletten Ganzzugsverkehr aus dem
Tatbestand ,Beihilfen flr die Nutzung der Eisenbahninfrastruktur® keine Férderung ableiten Iasst.



3 Externe Kosten

Fir die Ermittlung der externen Kosten der Marktsegmente EWV-Transit und Ganzzug sind die
gleichen Grundlagen und Ergebnisse wie in der Studie aus 2016 heranzuziehen, da bei dieser
Ermittlung mit Ausnahme der RoLa nicht zwischen Marktsegmenten und Verkehrsarten
unterschieden wurde und somit die in der Studie 2016 dargelegten Kostensatze fir Stralie,
Schiene und RolLa zu Ubernehmen sind.

In der Studie zur Bertcksichtigung von Faktoren fur die externen Kosten im Bergregionen (Herry
2019) wurden daruber hinaus entsprechende Faktoren ermittelt und fur die RoLa angewendet, da
diese in Osterreich ausschlieRlich in Bergregionen eingesetzt wird. Die Ergebnisse dieser Arbeit
werden etsprechend berlcksichtigt und es wird nun auch fiir alle anderen Marktssegmente
(Schiene auler RolLa) aufgezeigt, welche Unterschiede bei den externen Kostensatzen unter
bertcksichtigung der Bergfaktoren zwischen Schienen (ohne RolLa) und Strale bestehen.

Die folgende Tabelle zeigt die Differenz der externen Kosten (pro tkm) zwischen Strale und
Schiene bzw. Stralle und RolLa (in und aulRerhalb Bergregionen).

Ableitung der extemen Kosten in EURM 000 tkm Guterverkehr 2014 zu Preisen 2015 auierhalb und in Bergregionen

Boden-
und
Land- Up-und Summe
Klima Luk Lam Unfalle schafts- v Iveas::fer— Down- exteme
verust schmul stream Kosten
zung
Strafie {auerhab Bergregionen)
(ow >3 5t hzG) 7,02 8,76 3,68 237 5,07 1,78 3,53 32,21
Schiene {aulerhab Bergregionen)
(Gulerziige ohne Rol a) 0,19 0,26 351 0,15 3,46 0,03 1,37 8,96
Schiene (Rola)®)
{aulerhab Bergregionen) 0,00 0,00 0,84 0,15 3,46 0,03 1,38 5,86
Bergfaktor Strale 1,00 420 410 1,00 1,30 1,00 1,00
Bergfaktor Schiene 1,00 2,60 3,00 1,00 1,40 1,00 1,00
Strafie {n Bergregionen)
(kw >3.5 1 hzG) 7,02 36,79 15,10 237 6,59 1,78 353 73,18
Schiene {in Bergregionen)
(Gulerziige ohne Rol a) 0,19 0,67 1052 0,15 485 0,03 1,37 17,77
Schiene {Rol a) *) {in Bergregionen) 0,00 0,00 252 0,15 485 0,03 1,38 893
Differenz (auerhalb Bergregionen) N
StraBe - Schiene 6,82 8,50 0,18 22 1,60 1,75 217 23,24
Differenz (auerhal Bergregionen) "
-RoLa 7,02 876 284 222 1,60 1,75 216 26,35
Differenz (in Bergregionen)
StraBe - Schiene 6,82 36,13 458 22 1,74 175 217 5541
Differenz (in Bergregionen)
-RoLa 7,02 36,79 1258 222 1,74 1,75 216 64,25
=) die RoLa wird ausschlielich elektrisch betrieben, es entstehen daher kene diekten Schadstoffe HER

Tabelle 7: Uberblick Giber die externen Kosten im Giiterverkehr 2015

Daraus ergibt sich mittels Verknupfung der angefuhrten Differenz je 1.000 Tonnenkilometer (23,24
EUR durchschnittlich fir den Schienenglterverkehr ohne RolLa-Verkehr und 26,35 EUR fir den
RolLa-Verkehr) mit der im Jahr 2015 erbrachten Transportleistung (es sind wiederum die Netto-
Netto-Tonnenkilometer heranzuziehen fir Gesamt-Osterreich bzw. fir die RolLa inkl. der
Tonnenkilometer im Ausland — Erklarung dazu siehe Kapitel 2.2) auf der Schiene (nach den
relevanten Produktionsarten Einzelwagenverkehr, unbegleiteter kombinierter Verkehr, RolLa)
folgende mdgliche Hohe der Beihilfe aus dem Titel der externen Kosten (unter Berticksichtigung
der laut EU-Richtlinie max. Beihilfe im Ausmal von 50% des gesamten Vorteils bei den externen



Kosten und maximal 30% der gesamten Kosten der Schienennutzung - also der
Produktionskosten):

Maximal mogliche Beihilfe nach Verkehr- und Produkfionsarten
Beihilfen fur die Verringerung der extemen Kosten
(30% der Schienengesamtkosten und 50% der Differenz der extemnen Kosten Schiene - Strale)
Vortelle 50% der
Mo Schienen- Produktions- 0% der exteme Vortede externen Relevante
Neit. oNeﬂn Produkfions- kosten Produktions- Kosten in externe Kosten- mixgliche
Tk kosten Schiene kosten) |EURAM.000tkm| Kosten in Vorteile Firdernung
EUR/M.000tkm| Mio. EUR Mio. EUR 2014 zu Mio. EUR Schiene Mio. EUR
Preisen 2015 Mio. EUR
Inlandsverkehr 2445 108 264 79 232 56,8 284 284
% Ein/Ausfuhr 3.292 66 216 65 232 76,5 38,3 383
Transit 975 37 37 1" 232 22,7 11,3 11,0
Inlandsverkehr 900 123 11 33 232 20,9 10,5 10,5
% Ein/Ausfuhr 1.502 80 120 36 232 34,9 17,5 17,5
Transit 2287 a3 191 57 232 53,2 26,6 26,6
% |Gesamtverkehr
|
2 [inkl. Austandsstrecken ) 653 123 80 24 64,2 41,9 21,0 21,0
Inlandsverkehr 793 69 55 17 232 184 9,2 9,2
o
3
E Ein/Ausfuhr 4.044 a5 142 43 232 94.0 47,0 42,7
&
Transit 1.700 30 20 15 232 39,5 19,8 151
EWV 6.712 516 155 156.0 780 77,6
ukV 4.689 421 126 1090 545 54,5
[ ]
£
g Rela 653 80 24 41,9 210 21,0
7]
Ganzzug 6.537 248 74 152,0 76,0 67,1
Summe 18.591 1.266 380 4589 2295 220,2
*YRola in AT ausschlieBlich m Bergregionen, daher inklusive Bergfaktoren bei der Emmittung des Vorteldls bei den extenen Kosten

Tabelle 8: Mogliche Beihilfenhdhe aus dem Titel ,externe Kosten® (Mio. EUR) — ohne

Berucksichtigung der Bergfaktoren fur EWV, uKV und Ganzzug)

Diese Darstellung der mdglichen Férderungen erfolgt fir EWV, uKV und Ganzzug jedoch nur unter
Berucksichtigung der max. mdéglichen Foérdersatze ohne Bergfaktoren, da eine Aufteilung der
Transportleistung dieser Marktsegmente auf Bergregionen und Nicht-Bergregionen nicht vorliegt.
Fir die RolLa ist die Beriicksichtigung mdglich, da diese in Osterreich ausschlieRlich in
Bergregionen eingesetzt wird.



4

Mogliche Beihilfen

In den Kapiteln 2 und 3 wurden die mdglichen Beihilfen aus den drei in den EK-Leitlinien
angeflhrten Titeln

maximal 30 % der Produktionskosten Schiene,

maximal 50 % der vermiedenen Umweltkosten durch den Schienentransport und

maximal 100 % des Infrastrukturnutzungskostennachteils der Schiene im Vergleich zur Stralle

im Einzelnen dargelegt.

In diesem Schlusskapitel werden nun diese madglichen Beihilfen entsprechend der EK-Leitlinien
zusammengeflhrt.

Kumuliert man die maximal mogliche Beihilfe aus dem Titel der Kosten der Infrastrukturnutzung mit
der maximal moglichen Beihilfe aus dem Titel der externen Kosten (unter Berlcksichtigung der
maximalen Foérderung von max. 30 % der Schienengesamtkosten), so ergibt sich folgende
mogliche Foérderung:

Maximal mogliche Bedhilfe nach Verkehr und Produktionsarten (im EURA_00Dtam)
Kurnmulerte Bethifen fir die Nachteile der sten und die Vermingenung der externen Kosten _ _ - _
— N Bergregionen
ROLA-Forderung auch fiar die Tedstrecken im Austand Maxamal moghiche Bedhifen in
{30% der Scheenengesamikosten, 100% der Infra-nutzungsko sten und 50% der Differenz der externen Kosten Scheene - Stralle)
100% Nachied 100% Nachied
_ A% der Nadidel e dex Relevanie % der Relesante
Mo | o, || Sioen | whkde | R0 | Vekde | giULL | mossche | CURC | Vakde | gl | mogkche
Nelto-Nelin- Prodskiins | nuizungs - edeme . Firderung - axdeme . _ | Forderung
m kosten kst W | KSR oy | Sciemebd HUR Kodenin | gy | Schimebd HUR
EURA.OMEm EURFL0D0Em ad Koden EURF L O ad Koden
EURFLO0 N | EURY L00Mam B0 e e | L0008 ZEOE L e T )
EURFL000Em| EURFL000Em|
Inlandsverkehr 2445 107.9] 24 45 232 11,6 16,2 16,2 554 27 7 322 322
% EmvAusfuhr 3292 656 19,7 00 232 1 1,6‘ 1.6 11,6 554 27 ¥ 27T 19,7
Transit 975 37 4 1.2 00 232 11,6‘ 1.6 11,2 554 27 ¥ 27T 11,2
Inlandsverkehr 900 1232 370 23 232 11,6‘ 339 39 554 27 ¥ 500 70
% EmvAusfuhr 1.502 798 239 44 232 1 1,6‘ 160 16,0 554 27 7 21 239
Transit 2287 334 250 23 232 116 140 140 554 27 7 300 250
L]
n—?' i(:}f"m“"! fondestrecken ) 653 1229 369 84 61,2 321 405 369 642 321 405 369
Inlandsverkehr 193 69,3 203 0,0 232 11,6 116 16 554 27 7 277 202
o™
=
E EmvAusfulr 1044 352 10,6 0,0 232 1 1,6‘ 1 1,ﬁ| 106 554 27 7 277 106
b J
o
Transit 1.700 27 a9 00 232 116 116 89 554 27 7 277 89
EWV 6712
ukV 1639
b d
1S
£ |Rola 653
3
@
Ganzaug 6.537]
Summe 18.591
") RolLa m AT ausschieBlich m Bergrege 1, daher mklusve Bergfakioren bei der Enmiltiung des Vorleds bei den extenen Koslen

Tabelle 9; Mégliche Beihilfen fir den Schienengiiterverkehr pro 1.000 Netto-Netto-tkm in Osterreich

Die Darstellung der moglichen Férderungen in Mio. EUR erfolgt fir EWV, uKV und Ganzzug
jedoch nur unter Berlcksichtigung der max. méglichen Férdersatze ohne Bergfaktoren, da eine
Aufteilung der Transportleistung dieser Marktsegmente auf Bergregionen und Nicht-Bergregionen



nicht vorliegt. Fiir die RoLa ist die Berlicksichtigung méglich, da diese in Osterreich ausschlieRlich
in Bergregionen eingesetzt wird.

Maximal mogliche Beihilfe nach Verkehr- und Produkticnsarten (in Mio. EUR far 2015)
Kummulierte Beihifen far die Nachteide der Infrastruktumutzungskosten und die Vemngerung der extemen Kosten
ROLA-Fordemng auch fur die Teldstrecken im Ausland
EWV, ukV, Ganzzug chne Beredcksichligung der moglichen hoheren Forderung in Bergregionen
(30% der Schienengesamtkosten, 100% der Infra-nutzungskosten und 50% der Differenz der extemen Kosten Schiene - Strale)

1%"“‘
Mio. Schienen. | U der Nachied Vorteile hder | ma | Relevante
Moo | Podddors | s | ‘o | Gheme | tome | A% | rorienng

ext _Kosten

kumuliert
Wnfandsverkehr 2445 2639 79.2 11,1 568 284 395 395
% Ein/Ausfuhr 3202 2160 64,8 0,0 765 383 383 383
Transit 975 36,5 11,0 0,0 »7 113 113 11,0
Wnfandsverkehr 90| 1108 332 20,0 209 105 305 305
< |EinAusfuhr 1502 1199 36,0 6.6 349 175 241 244
Transit 2287 1907 57,2 5.4 532 %66 319 319
g ﬁam’f“sl";’:f:s’tmkeni) 653 80,2 24,1 55 19 210 265 244
__ [wtandsverkehr 793 55,0 16,5 0,0 18,4 92 92 92
g EinfAusfuhr 4044 1424 27 0,0 94,0 470 470 27
@ [reansi 1.700 50,5 15,1 0,0 395 19,8 198 15,1
EWV 6712 5164 1549 11,1 156,0 780 891 887
ukv 4680 4214 1264 320, 1090 545 865 86,5

o
E Rola 653 80,2 24,1 55 19 210 265 241
L77]

Ganzzug 6.537| 2478 743 00| 1520 76,0 76,0 67,1
Summe 18591 12658 3797 485  4589| o5 2780 2664

*YRola in AT ausschleBEch in Bergregionen, daher nklusive Bergfaktoren bei der Emittlung des Vorteils bei den extenen Kosten

Tabelle 10; Mégliche Beihilfen fiir den Schienengiiterverkehr in Osterreich
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€ct Eurocent

AEUV Vertrag Uber die Arbeitsweise der Europaischen Union
AK Arbeiterkammer

ASB Anschlussbahn

AT Osterreich

BIP Bruttoinlandsprodukt

CH Schweiz

dB(A) Dezibel (A-bewertet)

EK Europaische Kommission

EVU Eisenbahnverkehrsunternehmen
EWV Einzelwagenladungsverkehr

Fzg Fahrzeug

g Gramm

hzG hoéchstzulassiges Gesamtgewicht
IBE Infrastrukturbenutzungsentgelt
INFRA Infrastruktur

ITE intermodale Transporteinheit
kalk. kalkulatorisch

Kfz Kraftfahrzeug

kg Kilogramm

km Kilometer

KV Kombinierter Verkehr

LB Landesstrafen B

Lkw Lastkraftwagen

NHM Nomenclature Harmonisée Marchandises — Harmonisiertes Guterverzeichnis
RCA Rail Cargo Austria

RolLa Rollende Landstralle

SGV Schienenguterverkehr

t Tonnen

THG Treibhausgas

tkm Tonnenkilometer

UBA Umweltbundesamt

ukVv unbegleiteter Kombinierter Verkehr
WKO Wirtschaftskammer Osterreich
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