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0. VORBEMERKUNG

Nach einer erfolgreichen ersten Halfte der Laufzeit des Programms Logistikforderung 2019 — 2023
mit seinem breit geficherten Spektrum an unterstiitzten Projekten wird der Leitfaden nunmehr neu

aufgelegt.

Die Pandemiesituation hat bereits davor latent bestehende Schwachstellen in globalen, aber auch
lokalen Logistikketten und -prozessen schonungslos aufgezeigt und quasi unter einem
VergroBerungsglas platziert. Diese Situation sollte als Chance begriffen werden, da sie es ermoglicht,
diese Schwachstellen und Verbesserungspotenziale in ,,realtime* zu analysieren, daraus zu lernen
und Gegenstrategien fiir die aktuelle aber auch fiir spiatere Entwicklungen abzuleiten. Die
Logistikforderung setzt hier an und fokussiert ihre inhaltliche Ausrichtung insbesondere in folgenden

Themenbereichen:

Digitalisierung der Logistik

Gerade die von der Pandemie gepragten Jahre haben gezeigt, dass in der Logistik einerseits noch
etliche Ablaufe enormes Potenzial hinsichtlich Digitalisierung diverser (Teil-) Prozesse aufweisen
sowie andererseits die Nachfrage nach kontaktloser und digitaler Abwicklung stark gestiegen ist.

=> Pilotprojekte zu Digitalisierung sowohl in der Intra- als auch Extralogistik

Lieferketten
Die globalen Entwicklungen der letzten Jahre haben die Bedeutung der integrativen Betrachtung und
Gestaltung in den Vordergrund geriickt. Die Lieferkettenbetrachtung statt Lieferantenoptimierung,
also die Stabilitat der Kette, deren Umweltbilanz, aber auch Fragen der Resilienz von Lieferketten
beschaftigen die heimischen Unternehmen. Im Fokus stehen daher allgemein das Supply Chain
Management, das Supply Chain Risk Management und die damit einhergehenden Bestrebungen (Re-
shoring, Near-Shoring,...).

=> Pilotprojekte zur Optimierung von Lieferketten, Erhohung der Nachhaltigkeit entlang

(globaler) Lieferketten, etc.

Prozessintegration Handel und Logistik
Die Zuwachsraten des europaischen Onlinehandels sprechen eine deutliche Sprache. Um hier den
gesetzten Zielen der Logistikforderung zu entsprechen, ist eine Steigerung der Effektivitat und

Effizienz notwendig, auch im Hinblick auf die gesamte Lieferkette.
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=> Pilotprojekte zu Multi Channel Ansatzen, Stirkung kurzer Lieferketten und lokaler Betriebe
(,»Glokalisierung®), Digitalisierung im Handel, Zusammenschlisse und Aktivititen im

digitalen Vertrieb, etc.

Sekundirrohstofflogistik

Als Beitrag zur Resilienz von Lieferketten bzw. zur Steigerung der Unabhangigkeit von
Primarrohstoffen und deren Importen erfahren Sekundarrohstoffe und die dazugehorige Logistik
eine Aufwertung.

=> Pilotprojekte im Bereich der Sekundarrohstofflogistik, Internal Circulation Ansitze, etc.

Da es sich bei der Logistikforderung um eine Bundesforderung handelt, die gesamthaft die Ziele
(sieche Kap. 2.2) zu erreichen sucht, muss die Bereitschaft der Fordernehmer und
Fordernehmerinnen vorhanden sein, Erkenntnisse und Erfahrungen aus den Forderprojekten zu

teilen, um so einen nachweisbaren Mehrwert fiir Dritte generieren zu konnen,.
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l. DAS WICHTIGSTE IN KURZE

Im Fokus der Forderung steht die (pilotartige) Umsetzung innovativer Logistikkonzepte fiir
alle Verkehrstriger unter Beteiligung der Offentlichen Hand zur Steigerung der
Wettbewerbsfihigkeit des osterreichischen Gliterverkehrs- und Logistiksektors, zur Erhohung der

Standortattraktivitat sowie zur Sicherstellung der sozialen und okologischen Nachhaltigkeit.

Gefordert werden Durchfiihrbarkeitsstudien mit einer Laufzeit von maximal einem Jahr sowie

Umsetzungsprojekte mit einer Dauer von maximal drei Jahren.

Die Einreichung ist jederzeit innerhalb der Laufzeit der zugrundeliegenden Sonderrichtlinie Logistik-

Forderung (01.01.2019 — 31.12.2023) moglich.

Abwicklungsiibersicht

Forderungsgegenstand Durchfiihrbarkeitsstudien Umsetzungsprojekte
Forderungsquote max. 70 % max. 60 %
Forderungshohe bis max. EUR 100.000,00 bis max. EUR 300.000,00
Projektlaufzeit max. ein Jahr max. drei Jahre
Termine und I. Erstkontakt BMK/SCHIG mbH

Verpflichtendes Beratungsgesprach / Hearing
Meilensteine .
Einreichung der Antragsunterlagen

Beratung und Entscheidung des Fordergremiums
Abschluss Fordervertrag

Leistungsdarstellung

e g B9

Abrechnung und Beendigung

www.schig.com/logistikfoerderung-2019 (Einreichunterlagen)

Informationen
www.bmk.gv.at

www.austrianlogistics.at
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2. DAS PROGRAMM LOGISTIKFORDERUNG
2.1. Hintergrund

Giiterverkehr ist kontinuierlich am Wachsen

Verkehr stellt einen unerlasslichen Bestandteil fiir das Funktionieren der modernen Volkswirtschaft
dar. Dies lasst sich auch aus der Entwicklung des osterreichischen Giiterverkehrsaufkommens
ablesen, das als Ausdruck sowohl fiir die Wirtschaftsentwicklung als auch fiir geanderte politische
Entwicklungen gesehen werden kann'. Insgesamt hat sich in Osterreich seit 1980 die
Guterverkehrsleistung mit einem Plus von 130 Prozent mehr als verdoppelt, den hochsten Zuwachs

davon verzeichnet die StraBe mit einem Plus von 170 Prozent2.

2017 lag die Transportleistung aller Verkehrstrager im Inland bereits bei 83,7 Mrd. tkm, davon
machten der Verkehrstrager Schiene 22,3 Mrd. tkm und der Verkehrstrager StraBe 41,6 Mrd. tkm
aus. Die aktuellen Zahlen bestatigen den generellen Trend der Zunahme der Giiterverkehrsleistung

sowohl auf der StraBe als auch auf der Schiene (etwa 3 - 5 % Zuwachs von 2016 auf 20173).

Insbesondere in und um urbane Zentren fiihrt das stetig zunehmende Verkehrsaufkommen zu
Verschlechterungen der Erreichbarkeiten und damit oft unerwiinschten Unzuverlassigkeiten von
Zulieferungen und Abholungen. Abseits dieser verkehrslagebedingten Probleme ist beispielsweise
auch das oftmalige Fehlen kundennaher Abstell- und Parkmoglichkeiten fiir die Wirtschaftlichkeit

von Werks- und Zulieferverkehren ein zunehmendes Problem.

Herausforderungen im Verkehrssektor

Neben Emissionen von lokalen Luftschadstoffen und Treibhausgasen sind Larm und
Flachenverbrauch negative Auswirkungen von Verkehr, die es zu reduzieren gilt. Nach der derzeit
gliltigen EU-Rechtslage? ist Osterreich dazu verpflichtet, seine Treibhausgasemissionen bis zum Jahr
2020 um 16 Prozent gegeniiber 2005 zu senken. Dazu zihlt auch der Verkehrssektor. Das
langerfristige EU-Ziel sieht sogar eine Reduktion im Verkehrsbereich um mindestens 60 Prozent bis

2050 vor.

' Verkehrsprognose Osterreich 2025+, BMK

2 Gesamtverkehrsplan fiir Osterreich, BMVIT, 2012

3 Die 6sterreichische Verkehrswirtschaft — Daten und Fakten; Wirtschaftskammer Osterreich, 2018
4, Effort Sharing*-Entscheidung (406/2009/EG)
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Die steigende (Gliter-)Verkehrsleistung, aber auch der Anspruch, Reduktionen bei den

verkehrsbedingten Emissionen zu bewerkstelligen, ergeben einen Spagat, den es zu l6sen gilt.

Offentliche Hand erkennt das Spannungsfeld

Die Offentliche Hand sowie die Logistik- und Transportindustrie verfolgen das Ziel, die bestehende
und zukiinftige Verkehrsnachfrage effizienter abzuwickeln, negative Effekte des Giiterverkehrs zu
reduzieren und ein qualitativ hochwertiges Verkehrsangebot fur die Wirtschaft und deren Kunden
zu gewahrleisten. Trotz der erwarteten Zunahme des Giiterverkehrs muss hier eine Effizienz des
Gesamtverkehrssystems sichergestellt werden, die auch die speziellen Anforderungen der
Gitermobilitat bericksichtigt. Diese Anspriiche sind auch in den programmatischen Ansatzen der
Europaischen Kommission, wie dem WeiBbuch Verkehr> und dem Urban Mobility Package der
Kommission 20136, klar erkennbar. Analog hierzu sollen laut Gesamtverkehrsplan fiir Osterreich
aus dem Jahr 20127, in dem die Leitlinien der osterreichischen Verkehrspolitik bis 2025 festgelegt
sind, die Mobilitait von Personen und der Transport von Giitern gefordert und gleichzeitig die
negativen Effekte auf Mensch und Umwelt minimiert werden mit dem Ziel, das Osterreichische

Verkehrssystem effizienter, sozialer, sicherer und umweltfreundlicher zu gestalten.

2.2, Ziele

Ziel dieses Forderprogramms ist es, durch effizienten Mitteleinsatz Aktivitaten im Bereich Logistik
zu ermoglichen, die einen positiven Beitrag zu den oben genannten Handlungsfeldern leisten sowie

den genannten Anforderungen entsprechen konnen.

MaBnahmen, die im Rahmen des gegenstandlichen Forderprogramms zur Umsetzung gelangen,
mussen einen Beitrag zur Erreichung bzw. Verbesserung des Status quo hinsichtlich der folgenden

Zielsetzungen erfillen:

Die Wettbewerbsfahigkeit verbessern
MaBnahmen im Sinne dieses Forderprogramms sollen einen Beitrag zur Verbesserung der
Wettbewerbsfahigkeit der osterreichischen Wirtschaft im Bereich der Giiterverkehrslogistik leisten

und auf diesem Wege die Positionierung Osterreichs bzw. Osterreichischer Unternehmen im

> KOM/2011/0144 WEISSBUCH Fahrplan zu einem einheitlichen europiischen Verkehrsraum — Hin zu
einem wettbewerbsorientierten und ressourcenschonenden Verkehrssystem, 201 |

¢ https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/ump_en

7 https://www.bmk.gv.at/themen/verkehrsplanung/gvp/strategie.html
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internationalen Wettbewerb starken und sichern. Transport und Logistik sind wesentliche Stiitzen
der osterreichischen Wirtschaft. Aktuelle Entwicklungen, wie beispielsweise der weltweite Trend
des Woachsens insbesondere groBer Stadte und Ballungszentren, sowie Veranderungen im
Konsumverhalten (intensivere Nutzung von Online-Angeboten) erzeugen ein Mehr an Logistik und

Verkehr und erfordern gezielte MaBnahmen.

Die Standortattraktivitit steigern

Fir Standortattraktivitit und Standortentscheidungen von Unternehmen spielen Transport und
Logistik eine wichtige Rolle, ebenso wie Erreichbarkeit und Verfiigbarkeit eines umfassenden Waren-
und Dienstleistungsangebots flr private Haushalte. Innovative MaBBnahmen im Bereich Logistik und
Giterverkehr tragen zum Erhalt sowie zur Steigerung der Standortattraktivitat bei, sowohl
hochrangig (Verkehrsachsen, Eisenbahnanlagen, Giiterumschlagszentren/Terminals) als auch im
Kleinraumigen und vor allem auch landlichen Bereich (Zustellung von kleinteiligen Sendungen,

Versorgungsqualitat).

Nachhaltige Giiterverkehre und Logistik schaffen
Nachhaltige Guterverkehrs- und Logistiklosungen sichern langfristig den Wohlstand der

Gesellschaft.

- Soziale Nachhaltigkeit
Die Sicherung von bestehenden sowie die Schaffung von neuen attraktiven Arbeitsplatzen
sind wesentliche Ziele auf dem Weg zu sozialer Nachhaltigkeit in Transport und Logistik.
MaBnahmen konnen dabei auf eine volkswirtschaftliche Ebene abzielen (im Sinne von
Versorgungsicherheit und Daseinsvorsorge), vielmehr aber noch auf Arbeitsplitze in
Transport- und Logistikunternehmen selbst. Neben zahlreichen hoher qualifizierten Jobs
bieten Unternehmen in Transport und Logistik aber auch Beschaftigungsmoglichkeiten fiir
weniger qualifizierte Arbeitskrifte. In jedem dieser Falle sind auch MaBnahmen zur Erhaltung
und Verbesserung von fairen, sicheren und diskriminierungsfreien Arbeitsbedingungen und
Einkommen zu fordern. Auch MaBnahmen, die direkt oder indirekt die
Mitarbeiterzufriedenheit erhohen, ziehen eine potenzielle Produktivititssteigerung nach

sich.

- Okologische Nachhaltigkeit
Um die vom Giiterverkehr verursachten negativen externen Effekte auszugleichen und

weiter zu reduzieren, sind in hohem MaBe jene MaBnahmen zu foérdern, die eine
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Verringerung von schadlichen Emissionen als Beitrag zum Klimaschutz zur Folge haben. Dazu
ist auf vermeidende sowie verringernde Aktivitaten mit zusatzlich innovativem Charakter zu
setzen. Neben Handel und Industrie sollen auBerdem positive Effekte beim Endkunden selbst
gefordert werden. Damit leistet dieses Forderprogramm einen Beitrag zur Erreichung EU-
weiter sowie nationaler umweltpolitischen Zielsetzungen. Neben reinen CO»-basierten
Optimierungspotenzialen stehen speziell im Bereich Giiterverkehr und Logistik auch

Faktoren wie Larm, Staub und Flachenverbrauch im Fokus.

2.3. Bezug zu anderen Forderprogrammen

Vorhaben im Bereich industrieller Forschung oder experimenteller Entwicklung aber auch Neu- und
Weiterentwicklungen von Technologien werden im Zuge dieser FordermaBnahmen nicht
unterstiitzt. Hierzu wird auf das Forschungs-, Technologie- und Innovationsprogramm ,,Mobilitit
der Zukunft“ des Bundesministeriums fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und
Technologie (BMK) bzw. andere FTE Programme (wie beispielsweise auch ,Zero Emission
Mobility*) verwiesen, welche die Forderung von Forschungs- und Entwicklungsprojekten sowie
Sondierungen zu diesen zum Inhalt haben. Forschungs- und Entwicklungsprojekte im Rahmen von
,Mobilitat der Zukunft* sollen mittel- bis langerfristig wesentliche Losungsbeitrage (technologisch
und organisatorischer Natur) fiir die Herausforderungen des Giiterverkehrs und der

Transportlogistik im Interessensausgleich von Gesellschaft, Umwelt und Wirtschaft liefern.

Zudem sind finanzielle Zuwendungen an Eisenbahnverkehrsunternehmen im Kontext dieser

Richtlinie nicht forderbar (vgl. Beihilfen fiir Schienengiiterverkehrsleistungen u. dgl.).

Bei Unklarheiten zwischen den Forderprogrammen im Rahmen der Antragstellung wird um eine
direkte Kontaktaufnahme mit den programmverantwortlichen Abteilungen des BMK bzw. mit der

Abwicklungsstelle SCHIG mbH ersucht.
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3. INHALT DER AUSSCHREIBUNG

Im Fokus der Forderung steht die Vorbereitung und (pilotartige) Umsetzung innovativer
Logistikkonzepte flir alle Verkehrstrager zur Steigerung der Wettbewerbsfihigkeit des
osterreichischen Giiterverkehrs- und Logistiksektors, zur Erhohung der Standortattraktivitat sowie

zur Sicherstellung der sozialen und okologischen Nachhaltigkeit.

3.1. Forderbare MaBBnahmen

Gegenstand  der  Forderung  sind  Durchfiihrbarkeitsstudien  sowie  konkrete
Umsetzungsprojekte. Fiir letztere ist dabei eine vorhandene Marktreife oder eine
vorangegangene erfolgreiche Erprobung (,,Pilotierung*) vorauszusetzen, die einen konkreten Einsatz

der MaBnahme erméglicht.

Durchfiihrbarkeitsstudien

Gegenstand der Forderung sind Studien, die sich entweder mit der generischen Entwicklung von
Losungen im Bereich Giiterverkehr und Logistik oder mit der Priifung konkreter Losungsansatze
befassen. Dabei sind jedenfalls der innovative Charakter der Studien sowie die Absicht einer
weiterfiihrenden Umsetzung (evtl. Betriebspflicht) hervorzuheben (in Abgrenzung zu reinen

Forschungs- und Entwicklungsprojekten).

Im Zuge der Studie sollen die fiir eine spatere Umsetzung relevanten Akteurinnen und Akteure (aus
den Bereichen Logistik, Handel, Gewerbe, Produktion, Dienstleistungen etc.) einbezogen werden.
Projekten unter Beteiligung der entsprechenden industriellen Partnerinnen und Partner wird eine
hohere Umsetzungswahrscheinlichkeit und damit ein direkter Beitrag zur Erreichung der zuvor

genannten Ziele unterstellt.

Abhingig von der territorialen Auspriagung einer MaBnahme sind auBerdem die relevanten

Gebietskorperschaften bzw. kommunalen Gesellschaften aktiv miteinzubinden.
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Umsetzungsprojekte
Gefordert wird die Umsetzung innovativer Giiterverkehrs- und Logistikkonzepte im Sinne der
Gestaltung eines effizienten Gesamtverkehrssystems unter den steigenden Anforderungen an

Giiterverkehr und Logistik.

In diesem Sinne sollen logistische, kooperative, technologische aber auch regulative
Losungsansdtze im Bereich Giiterverkehr und (City-)Logistik im Echtbetrieb erprobt und
ausgerollt werden. Essenziell ist dabei der Innovations- und Umsetzungscharakter der Ma3nahme.
Zu diesem Zweck sind in erster Linie Projekte angesprochen, die samtliche relevanten und
notwendigen Akteurinnen und Akteure vereinen und daher auch imstande sind, derartige
MaBnahmen umzusetzen:

- umsetzende Unternehmen (Logistik, Handel, Gewerbe, Produktion, Dienstleistungen, etc.).

- Partnerinnen und Partner fiir Coaching und Projektbegleitung (Beratungsunternehmen,

wissenschaftliche Einrichtungen, Raum- und Verkehrsplaner, etc.)
- Stadte, Kommunen, Gebietskorperschaften auf Gemeindeebene und/oder kommunalen

Gesellschaftens,

Umsetzungsprojekte miissen ihre Losungen entsprechend transparent und offentlichkeitswirksam
positionieren. Diesbeziigliche MaBnahmen sind im Projekt vorzusehen (z.B. Darstellung des Projekts

auf entsprechenden Veranstaltungen, Besichtigungsmoglichkeiten, etc.).

3.2. Weiterfiihrende unterstiitzende Literatur zu den

MaBnahmen

In den Jahresprogrammen 2012 bis 2014 des Klima- und Energiefonds wurden (gemeinsam mit dem
BMK und der SCHIG mbH) vorbereitende Arbeiten fiir eine neue Programmlinie ,,Smart Urban
Logistics* bzw. ,.Effizienter Guiterverkehr in Ballungszentren® in Auftrag gegeben.

Ergebnisse dieser Arbeiten sind ua. ein Handbuch, sowie unterstiitzende Dokumente zur
Entwicklung von Giiterverkehrs- und Logistikkonzepten fiir Stadte. Damit wird ein einfacher Weg
fir einen Kommunikations- und Planungsprozess fiir alle Akteurinnen und Akteure (speziell fiir

Verantwortliche in Stadten und kommunalen Einrichtungen) aufgezeigt, die das Thema Logistik und

8 Beteiligung von Stidten, Kommunen, Gebietskorperschaften auf Gemeindeebene und/oder kommunalen
Gesellschaften als assoziierte Partner. Details dazu siehe Kap. 5.1
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Guterverkehr aktiv behandeln und gestalten wollen. Dadurch konnen die Herausforderungen des
stadtischen Guterverkehrs besser bericksichtigt werden. Ebenfalls erwahnenswertes Ergebnis ist
ein breit gefacherter Katalog von internationalen und nationalen Referenzprojekten, der anhand ganz
konkreter Beispiele die aktuellen Umsetzungsmoglichkeiten und deren Wirkungen aufzeigt.

Das Handbuch sowie der Katalog sind in den Ausschreibungsunterlagen unter

www.schig.com/logistikfoerderung-2019 abrufbar.
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4.

v
SCHIG

MOBILITAT VERSTEHEN

BEWERTUNGSKRITERIEN - UBERSICHT

UND GEWICHTUNG

- Punkte
Bewertungskriterien .
maximal
I Relevanz des Vorhabens (gemessen an den 40
Programmzielen)
I.I | Verbesserung der Wettbewerbsfahigkeit I5
1.2 | Steigerung der Standortattraktivitat I5
1.3 | Schaffung nachhaltiger Giiterverkehre und Logistik 10
2 | Qualitit des Vorhabens 40
2.1 | Vollstandigkeit des Vorhabens 5
2.2 | Nachvollziehbarkeit des Vorhabens 5
2.3 | Grad der Innovation — Verbesserung ggu. State of the Art 10
24 Kompetenzen/Referenzen der/des Konsortialfiihrenden sowie der 10
' Partnerinnen und Partner
25 Interoperabilitat und Schnittstellen zu existierenden Systemen und 5
" | Diensten
2.6 | Umsetzungseignung/Qualitat der Umsetzungsplanung 5
3 | Umweltschutz und Energieeffizienz 20
Potenzial zur Verminderung von lokalen Luftschadstoffen (zB NOx,
3.1 | PM) und ggf. Lairmemissionen im Vergleich zum regionalen Status 7,5
quo
32 Potenzial zur Verminderung der Treibhausgas-Emissionen im 5
' Vergleich zum regionalen Status quo
Potenzial zur Verminderung des Energieverbrauchs (und somit
3.3 | Steigerung der Energieeffizienz) im Vergleich zum regionalen Status 5
quo
3.4 | Einsatz von erneuerbaren Energiequellen 25
Summe 100

Projektantrage missen auf die zuvor genannten Anforderungen an Durchfiihrbarkeitsstudien bzw.

Umsetzungsprojekte eingehen, die wesentlichen innovativen Merkmale des Vorhabens sind

hervorzuheben. AuBerdem ist im Projektantrag ausfiihrlich auf den Beitrag des jeweiligen

Projektantrags zur Erreichung der eingangs genannten Programmziele (Wettbewerbsfihigkeit,
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Standortattraktivitat, Nachhaltigkeit) einzugehen. Diese Analyse ist bereits im Projektantrag
entsprechend zu quantifizieren und nachzuweisen (siehe dazu Antragsformular).
Anhand dieser Bewertungskriterien begutachtet das Gremium die Projekteignung; fiir eine positive

Forderentscheidung muss ein Projekt bei der Gremiumsbeurteilung zumindest 60 Punkte erhalten.
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5. ADMINISTRATIVE HINWEISE ZUR
AUSSCHREIBUNG

5.1. Zielgruppen und Teilnahmeberechtigte

Antragsberechtigt sind folgende, auBerhalb der Bundesverwaltung stehende Forderwerbende:

Juristische Personen Personengesellschaften

o Kapitalgesellschaften (zB GmbH, AG) o Gesellschaften burgerlichen Rechts (GesbR)
e Forschungseinrichtungen e Offene Gesellschaften (OG)

e Vereine o Kommanditgesellschaften (KG)

e vom Bund verschiedene juristische

Personen als Erhalter von Fachhochschul-,
e Einzelunternehmer
Studienlehrgangen und Fachhochschulen
e Nattrliche Personen
e Europaische Gesellschaften (SE)

Rechtlich selbststandige Unternehmen von Landern bzw. Gemeinden sind dann antragsberechtigt,

wenn die Gebietskorperschaft mit weniger als 25 % an diesem Unternehmen beteiligt ist.

Ein wesentliches Kriterium fiir den Erfolg von Umsetzungsprojekten im Bereich urbaner
Giterverkehre ist die aktive Beteiligung der offentlichen Hand (Stadte und Kommunen). Auch wenn
Projekte oftmals operativ von den Unternehmen aus der Logistik- und Transportwirtschaft sowie
von Handel und Industrie umgesetzt werden, sind die Schaffung entsprechender
Rahmenbedingungen und die Unterstlitzung insbesondere seitens der Stadte meist zwingend
erforderlich. Daher sollen projektrelevante Stadte, Kommunen, Gebietskorperschaften auf
Gemeindeebene und/oder kommunale Gesellschaften im Rahmen des Vorhabens miteinbezogen

werden (dies gilt fiir beide Projektkategorien).

Beinhaltet die geforderte Leistung Verkehrskonzepte o.4., die die Abstimmung mit den Landern bzw.
Gemeinden erfordern, hat die/der Forderwerbende diese Zustimmung vor Einreichung des
Forderungsantrags schriftlich einzuholen (beispielsweise in Form eines Letter of Intent oder Letter

of Commitment).

Antragsberechtigt sind Forderungswerbende mit Sitz und Schwerpunktaktivititen in Osterreich.

Grundsatzlich ist auch die Forderung von Konsortialprojekten mit auslandischen Partnerinnen und
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Partnern moglich. Die auslandischen Partnerinnen und Partner haben ihre Aufwendungen ohne

Bundesforderung zu finanzieren.

5.2. Konsortialpartnerschaft und Subunternehmer

Die Forderwerbenden sind berechtigt, sich zu einem Konsortium zusammenzuschlieBen. Die
Partnerinnen und Partner schlieBen eine Kooperationsvereinbarung ab. Die Partnerinnen und
Partner haben eine Konsortialfiihrerin oder einen Konsortialfiilhrer zu nennen. Die Kommunikation
zwischen dem Fordergeber und der SCHIG mbH einerseits und allen Fordernehmerinnen und
Fordernehmern andererseits erfolgt ausschlieBlich durch den/die von der/dem Konsortialfihrenden

genannten Ansprechpartnerin/Ansprechpartner.

Alle Partnerinnen und Partner des Konsortiums werden Fordernehmerin / Fordernehmer, also
Vertragspartnerinnen und Vertragspartner des Forderungsvertrages mit dem BMK. Alle
Fordernehmerinnen und Fordernehmer haften dem Fordergeber und der Abwicklungsstelle

gegenuber solidarisch fir die Einhaltung aller Verpflichtungen aus dem Forderungsvertrag?.

5.3. Budget

Im Rahmen des Programms Logistikforderung stehen zwischen 2019 und 2023 rund EUR [ 1,0 Mio.

an Fordermittel zur Verfiigung.

5.4. Forderungsart, -hohe und -quoten

De-minimis Regelung

Sofern die Forderung nicht einer Gebietskorperschaft gewahrt wird und der Forderhochstbetrag
von EUR 200.000,00 der letzten drei Wirtschaftsjahre (das laufende sowie die zwei voran
gegangenen Steuerjahre) nicht lberschritten wird, kann in diesem Forderprogramm auch um
Beihilfen gemaB der Verordnung (EU) Nr. 1407/2013 der Kommission vom 18. Dezember 2013 lber
die Anwendung der Artikel 107 und 108 des Vertrages iiber die Arbeitsweise der Europaischen
Union auf De-minimis-Beihilfen (Abl. EU L 352/1 vom 24.12.2013, De-Minimis-VO) angesucht

werden. Die in dieser Verordnung festgehaltenen Bestimmungen sind in diesem Fall einzuhalten.

? In der Kooperationsvereinbarung ist das Innenverhiltnis der Kooperationspartnerin/Kooperationspartner
abgebildet; innerhalb dieser ist auch die solidarische Haftung der Projektpartnerin/Projektpartner
untereinander beschrankbar.

Logistikforderung Leitfaden | September 2021 ‘ 16 ‘



= Bundesministerium
Klimaschutz, Umwelt,
Energie, Mobilitat, MOBILITAT VERSTEHEN
Innovation und Technologie

Um die Einhaltung des Hochstbetrags wirksam tiberpriifen zu konnen, hat die Fordernehmerin/der
Fordernehmer alle De-minimis Beihilfen bekannt zu geben, die ihr/ihm bzw. der Unternehmens-
gruppe im relevanten Zeitraum von osterreichischen Forderungsstellen gewahrt wurden. Zugesagte
und parallel beantragte De-minimis Beihilfen sind im Zuge der Antragstellung vollstandig anzugeben,
alifillige Anderungen wihrend der Antragspriifung unverziiglich mitzuteilen. Hierzu ist eine
De-minimis Erklarung von der Forderwerberin bzw. dem Forderwerber abzugeben (siehe dazu

Ausschreibungsunterlagen).

Beihilfe gemdal AGVO

Handelt es sich bei der MaBnahme um keine De-minimis FordermaBnahme (weil die dazugehorigen
oben genannten Kriterien nicht zutreffen), erfolgt die Forderung in Form einer Einzelforderung
(§21 Abs. I Z | ARR 2014) von nicht riickzahlbaren Zuschiissen (= sonstige Geldzuwendungen
gem. §2Z 3 ARR 2014). Die Beihilfeintensitaten richten sich ebenfalls nach der AGVO (siehe
Punkt 4.7.).

Forderungshohe und -quoten variieren je nach Forderungsgegenstand und -art:

Forderungs- Forderungs- Max. Forderquote nach Max.
gegenstand art UnternehmensgroB3e gem. Forderhohe

AGVO [EUR]

GrofB Mittel Klein
Durchfiihrbarkeits- De-minimis 70 % 100.000,00
studien AGVO* 50 % 60 % 70 % 100.000,00
Umsetzungsprojekte De-minimis 60 % 200.000,00
AGVO** 40 % 50 % 60 % 300.000,00
* Gem. AGVO Abschnitt 4 Art. 25

** Gem. AGYO Abschnitt 7 Art. 36

Die angefiihrten Prozentsitze sind Maximalbetrage, die auch unterschritten werden konnen. Fiir
GroBprojekte (Gesamtvolumen >| Mio. Euro) wird eine mehrphasige Herangehensweise empfohlen.
Die Auszahlung erfolgt in der Regel nach Ende der Projektlaufzeit, bei mehrjahrigen Projekten kann
eine jahrliche Auszahlung nach Vorlage entsprechender Zwischenberichte erfolgen. Details sind in

den abzuschlieBenden Fordervertragen geregelt.
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Kumulierung und andere Forderungen
Beabsichtigen auch andere Rechtstrager der Forderwerberin/dem Forderwerber fiir dieselbe
Leistung, wenn auch mit anderer Zweckwidmung eine Forderung zu gewahren, haben sie sich vorher

mit dem BMK bzw. der Abwicklungsstelle abzustimmen (§ 13 ARR 2014).

Eine Kumulierung mit anderen Forderungen des Bundes, der Lander oder der Europaischen Union

zum gleichen Sachverhalt ist ausgeschlossen (vgl. § 5 Abs. 4 ARR 2014).

Die Fordernehmerin/der Fordernehmer hat im Forderantrag anzugeben (§§ 17, 18 ARR 2014),

- welche Forderungen aus Offentlichen Mitteln einschlieBlich EU-Mitteln die
Fordernehmerin/der Fordernehmer in den letzten drei Jahren vor Einbringung des
Forderungsansuchens fiir dieselbe Leistung, wenn auch mit verschiedener Zweckwidmung,
gewahrt wurden.

- um welche Forderungen die Forderwerberin/der Forderwerber bei einer anderen
haushaltsfiihrenden Stelle des Bundes oder einem anderen Rechtstrager einschlieBlich
anderer Gebietskorperschaften und der Europaischen Union angesucht hat, Uber die
Gewahrung aber noch nicht entschieden wurde oder noch ansuchen will,

- dass kein gesetzlicher Ausschlussgrund vorliegt.

5.5. Forderbare Kosten

Forderbare/anerkennbare Kosten sind alle dem Projekt zurechenbaren Ausgaben bzw.
Aufwendungen, die direkt, tatsachlich und zusatzlich (zum herkommlichen Betriebsaufwand) fiir die

Dauer der geforderten Projekttatigkeit entstanden sind.

Als forderbare Projektkosten werden ausschlieBlich Kosten anerkannt, welche ab dem Datum der

Projekteinreichung angefallen sind.
Folgende Kosten sind forderbar:
- Personalkosten (Personen, die direkt mit dem Projekt beschaftigt sind bzw. fiir das Projekt

ausgeliehen werden) sowie darauf anfallende lohnabhangige Gemeinkosten. Gemeinkosten

sind nur forderbar, wenn sie zur Erreichung des Forderziels erforderlich sind (§ 37 ARR).
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Personalkosten diirfen nur bis zu jener Hohe als forderbare Kosten anerkannt werden, die
dem Gehaltsschema des Bundes und der Reisegebiihrenvorschrift 1955, Nr. 133, fir

vergleichbare Bundesbedienstete entspricht (§ 34 Abs. | ARR).

- Sachkosten: z.B. Rechnungen von Drittleistern (z.B. Projektmanagement, Marketing,
Rechtsberatung, technisch/wirtschaftliche Beratungsleistungen, Organisationsberatung),
Anschaffung  geringwertiger ~ Wirtschaftsgliter ~ (Anschaffungswert < EUR 500,00),

Reisekosten.

- Investitionskosten (Investitionen, die im Rahmen der Umsetzung innovativer
Guterverkehrs- und Logistikkonzepte zur Anpassung der betrieblichen Logistikprozesse
sowie fur kleinraumige infrastrukturelle Anpassungen getatigt werden); hinsichtlich
leasingfinanzierter Investitionsgliter gelten die Bestimmungen gem. § 35 ARR 2014.
Gefordert werden die Anschaffungskosten gemalB Lieferantenrechnung abziglich etwaiger
(ausgenutzter) Skonti in Form eines nichtriickzahlbaren Zuschusses.

Handelt es sich um eine De-minimis FordermaBnahme, sind diese Investitionskosten zu
100 % forderbare Kosten. Handelt es sich nicht um eine De-minimis FordermaBnahme, sind
gemaB AGVO Abschnitt 7, Artikel 36 die Investitionsmehrkosten beihilfefahig, die
erforderlich sind, um iber das in den EU Unionsnormen vorgeschriebene
Umweltschutzniveau hinauszugehen oder bei Fehlen solcher Normen den Umweltschutz zu
verbessern. Handelt es sich bei den Mehrkosten um die gesamte (neu anzuschaffende)
Infrastruktur, weil fiir das bestehende Umweltschutzniveau die betreffende Infrastruktur

noch nicht vorhanden ist, so sind 100 % der anfallenden Kosten forderbare Kosten.

Nicht forderbare Kosten sind
- Kosten, die vor der Einreichung des Forderantrags angefallen sind

- Kosten, die nicht im unmittelbaren Zusammenhang mit dem geforderten Vorhaben stehen
Uberschreitet die Amortisationsdauer einer angeschafften Sache den Leistungszeitraum, darf

maximal der Kostenanteil gefordert werden, der der Abschreibung fiir den Leistungszeitraum nach

EStG 1988 entspricht.
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Anerkennungsstichtag

Mit der Durchfiihrung des Vorhabens darf nicht vor dem Anerkennungsstichtag begonnen worden
sein. Frihestmoglicher Stichtag fur die Anerkennbarkeit ist gem. § 19 ARR 2014 das Datum der
Projekteinreichung bei der Abwicklungsstelle SCHIG mbH.

Vergibt die Fordernehmerin/der Fordernehmer Auftrage (Dienstleistungs-, Bau-, oder Liefer-
auftrage) an Dritte und handelt es sich bei der Fordernehmerin/dem Fordernehmer um eine/n
offentliche/n Auftraggeberin/Auftraggeber oder einen zur Anwendung von Bestimmungen des
BVergG verpflichteten Auftraggeber iSd § 3 BVergG, hat die Fordernehmerin/der Fordernehmer
nachzuweisen, dass bei der Vergabe dieser Auftrage die Bestimmungen des BVergG eingehalten

wurden bzw. nicht anwendbar sind.

5.6. Implementierungszeitraum

Die Projektdauer ist im Bereich Durchfiihrbarkeitsstudien auf ein Jahr und im Bereich

Umsetzungsprojekte auf drei Jahre zu begrenzen.

5.7. Rechtsgrundlagen und EU-Konformitat

- Sonderrichtlinie Logistikforderung (2017)

- Allgemeinen Rahmenrichtlinien fiir die Gewahrung von Forderungen aus Bundesmitteln
(BGBI. Il, 208/2014 idgF, ,,ARR 2014*)

- VERORDNUNG (EU) Nr. 651/2014 DER KOMMISSION vom 17. Juni 2014 zur Feststellung
der Vereinbarkeit bestimmter Gruppen von Beihilfen mit dem Binnenmarkt in Anwendung
der Artikel 107 und 108 des Vertrages iiber die Arbeitsweise der Europaischen Union
(ABI. EU L 187 vom 26.6.2014, Allgemeine Gruppenfreistellungsverordnung —,,AGVO*)

- Die VERORDNUNG (EU) Nr. 1407/2013 DER KOMMISSION vom [8. Dezember 2013
Uber die Anwendung der Artikel 107 und 108 des Vertrages liber die Arbeitsweise der
Europaischen Union auf De-minimis-Beihilfen (Abl. EU L 352/1 vom 24.12.2013,
De-Minimis-VO)
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5.8. Ergianzende Vorgaben und Hinweise

Kostenplanung
Die Forderwerbenden werden aufgefordert, die Projektkalkulation mindestens auf der Ebene von
Arbeitspaketen (bei Bedarf einer weiteren Unterteilung in Subtasks) wie folgt abzubilden:

- Kostendarstellung getrennt fiir jede einzelne Projektpartnerin/jeden einzelnen
Projektpartner, des Weiteren getrennt in die Kategorien Personal-, Sach- und
Investitions(mehr)kosten.

- Ein  eindeutiger Bezug zwischen den Kostenkomponenten und in den
Arbeitspaketbeschreibungen definierten Aktivitaiten bzw. zu erzielenden Ergebnissen ist

herzustellen.

Angabe von weiteren geférderten Projekten

Die Antragstellerin/der Antragsteller hat mittels Erklarung im Antragsformular zu bestitigen, dass
fiur die im Rahmen des vorgelegten Projektantrags zur Forderung eingereichten Aktivititen keine
weiteren Bundesforderungen in Anspruch genommen werden/wurden, die kumuliert zu einer
Uberschreitung von 50 % an Bundesmitteln fiihren.

Um Mehrfachforderungen auszuschlieBen, erfolgen neben einer Priifung gem. § 30 Z3 der ARR 2014
regelmaBige Abfragen in der Transparenzdatenbank des Bundes (TDBG 2012).

Es ist — falls zutreffend — jedenfalls eine klare Abgrenzung des gegenstandlichen Projekts zu
abgeschlossenen, laufenden bzw. beantragten Projekten vorzunehmen und der Uber derartige

Vorgangerprojekte hinausgehende Zusatznutzen und Innovationsgehalt nachzuweisen.

5.9. Verpflichtungen der Fordernehmenden

Berichtlegungspflichten
Die Fordernehmenden haben Berichte nach im Fordervertrag spezifizierten Vorgaben zu erstellen
und vorzulegen. Die inhaltliche Freigabe der zu liefernden (etwaigen) Zwischenberichte sowie des
Endberichtes erfolgt durch die SCHIG mbH. Der Zwischenbericht iber jeweils eine
Abrechnungsperiode bzw. der Endbericht ist von der Fordernehmerin/dem Fordernehmer ohne
Aufforderung binnen drei Monaten nach deren Ende vorzulegen. Die Berichtslegung ist
Voraussetzung fiir die Auszahlung von Fordermitteln und hat zumindest folgende Bestandteile zu
enthalten:

- Dokumentation des Arbeitsfortschrittes

- Darstellung des (bisherigen) finanziellen Aufwandes inkl. Gegeniiberstellung der geplanten

Kosten zu den tatsachlich angefallenen Kosten in den Kostenkategorien ,Investitionen®,
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»Sachkosten und ,,Personalkosten® nach Projektpartnerinnen/ Projektpartnern und
Arbeitspaketen sowie der entsprechenden Belege (insbesondere Drittleister- und
Lieferantenrechnungen)

- Darstellung der weiteren Planung zur Durchfiihrung der MaBnahmen

- Geeignete Nachweise fiir die Erfiillung aller Forderungsvoraussetzungen

Ein Muster fir einen Zwischen- und Endbericht neben weiteren Spezifikationen sind Teil des

Fordervertrages.

Kontrolle und Evaluierung

Die SCHIG mbH fiihrt im Zuge der Prifung der Zwischenberichte und des Endberichtes eine
Evaluierung zur Uberpriifung der Erreichung der Forderziele durch. Die fiir die Projektbewertung
relevanten (qualitative und quantitative) Indikatoren werden im Zuge der Erstellung des Zwischen-
und Endberichtes abgefragt. Dem Fordergeber bzw. der SCHIG mbH bleibt es unbenommen, sich

weitere Unterlagen auf Anfrage vorlegen zu lassen.

Projektbezogene Offentlichkeitsarbeit

Die Fordernehmerinnen/die Fordernehmer erklaren sich bereit, mit dem BMK und der SCHIG mbH
zusammenzuarbeiten. Diese Kooperation betrifft insbesondere PR-Aktivititen (gemeinsame
Auftritte auf Veranstaltungen, Aussendungen, zur Verfligung stellen von Inhalten und Bildmaterial fiir
Prasentationen in verschiedensten Medien), Disseminationsaktivititen (insbesondere die Teilnahme
an Workshops, etc.) und die Vernetzung und Zusammenarbeit mit anderen geforderten Projekten.
Die Fordernehmerinnen/die Fordernehmer verpflichten sich, alle MaBnahmen zu setzen, die ggf.
einen Betrieb der geforderten MaBnahme bis zum Projektende gewahrleisten. Mogliche strengere
oder dariiberhinausgehende Verpflichtungen der Fordernehmerin/des Fordernehmers im Sinne des

Betriebs einer geforderten MaBnahme werden ggf. im Zuge des Fordervertrages vereinbart.

Dem Fordergeber bzw. der SCHIG mbH bleibt es unbenommen, weitere Vorgaben fiir die

Berichtslegung und projektbezogene Offentlichkeitsarbeit vorzugeben.
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6. VERFAHREN

Vor Einreichung ist ein Beratungsgesprach mit Vertreterinnen und Vertretern des BMK sowie der
SCHIG mbH verpflichtend (,,Hearing). Im Rahmen dieses Beratungsgespraches soll eine
Projektskizze vorgestellt werden, anhand der mit den Vertreterinnen und Vertretern des
Fordergebers einerseits die Fordereignung des Projektes evaluiert wird sowie andererseits etwaige
Hilfestellung fiir die Konkretisierung der Antragsunterlagen gegeben wird. Zu diesem

Beratungsgesprach wird seitens SCHIG mbH ein Protokoll erstellt werden.

6.1. Einreichung

Ab 11.02.2019 ist die laufende Einreichung von Projektantragen elektronisch bei der SCHIG mbH
moglich. Die Antrage werden in der chronologischen Reihenfolge ihres Eintreffens bearbeitet.
Folgende Dokumente bzw. Informationen sind fiir die elektronische Einreichung erforderlich:
- Antragsformular fir das Forderungsansuchen (beinhaltet Leistungs-, Kosten-, Zeit- und
Finanzierungsplan)
- Kalkulationsblatt zu den Projektkosten
- Firmenbuchauszug
- Handelt es sich bei der/dem Einreichenden nicht um eine Gebietskorperschaft oder einen
Zusammenschluss mehrerer, so ist eine Unterstiitzungserklirung der betroffenen und
involvierten Gebietskorperschaft notwendig. Dadurch ist die Einbindung der involvierten
Gebietskorperschaft garantiert.

- Gegebenenfalls sonstige beurteilungsrelevante projektspezifische Unterlagen.

Die oben genannten Dokumente stehen auf der Homepage der SCHIG mbH zum Download bereit:

www.schig.com/logistikfoerderung-2019

Die vollstandigen Forderungsantrage sind elektronisch an die SCHIG mbH an folgende E-Mail-
Adresse zu ubermitteln:

logistik@schig.com

6.2. Beratung und Entscheidung des Fordergremiums

Im ersten Schritt werden die Einreichungen von der Abwicklungsstelle auf ihre formale Richtigkeit

und Vollstandigkeit gepriift. Die Antragstellerinnen und Antragsteller werden auf behebbare Mangel
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hingewiesen und deren Korrektur nachgefordert, oder es wird ein Ausschluss aus formalen Griinden
bekannt gegeben.

Nach formaler Priifung durch die SCHIG mbH erfolgt eine inhaltliche Prifung und Bewertung durch
ein von unabhangigen Expertinnen und Experten besetztes Fordergremium.

Auf Basis der Ergebnisse der Beratung und nach einer formalisierten Einzel-Begutachtung auf Basis
der definierten Bewertungskriterien wird vom Fordergremium jeder Projektantrag auf der
Grundlage der eingereichten Dokumente beurteilt.

Das Fordergremium unterbreitet Vorschlage fir die Forderentscheidung. Teil des Vorschlages
konnen im Detail formulierte Auflagen sein, die geeignet sind, die Erreichung des Forderungszwecks
zu gewahrleisten. Die Forderungsentscheidung obliegt der Bundesministerin fiir Klimaschutz,
Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie (BMK). Die Bewertung des Fordergremiums

ist Grundlage der Forderungsentscheidung.

6.3. Vertragserrichtung

Im Falle der Gewahrung einer Forderung wird ein Forderungsvertrag gemaB § 24 ARR errichtet. Die
Abwicklungsstelle SCHIG mbH erstellt — unter Bericksichtigung etwaiger Auflagen — die
Forderungsvertrage im Namen und Rechnung des Fordergebers BMK. Diesem muss die
Antragstellerin/der Antragsteller innerhalb von 12 Wochen schriftlich zustimmen, andernfalls gilt das

Forderangebot als widerrufen (§ 23 Abs. 4 ARR).

6.4. Datenverwendung, Berichtswesen und

Offentlichkeitsarbeit

Fur das gegenstandliche Programm gelten die Vorgaben zur Berichtslegung und projektbezogenen
Offentlichkeitsarbeit des BMK sowie der SCHIG mbH. Die Verwendung der Logos ,,.BMK®,
,»AUSTRIAN LOGISTICS* und ,SCHIG* sind in Riicksprache mit dem Fordergeber und der

Abwicklungsstelle einzusetzen.

Die/der Projekteinreichende stimmt gemaB3 § 8 Abs. | Z 2 und § 9 Z 6 des Datenschutzgesetzes
2000 und § 107 Abs. | des Telekommunikationsgesetzes 2003 und § 27 ARR in den jeweils geltenden
Fassungen ausdriicklich zu, dass alle mit diesem Antrag erhobenen personenbezogenen und
sonstigen Daten von der Abwicklungsstelle SCHIG mbH zum Zwecke der Antragsbearbeitung sowie

zur Vorbereitung und dem Treffen der Forderentscheidung verarbeitet, gespeichert, genutzt und an
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Dritte, wie insbesondere an das BMK als Fordergeber sowie das Fordergremium tibermittelt werden

diirfen.
Die Abwicklungsstelle SCHIG mbH ist weiters berechtigt, mit Dritten (zB angefiihrte

Projektpartnerinnen und -partner, andere Forderstellen etc.) unter Bezugnahme auf die im

Forderantrag enthaltenen Angaben Kontakt aufzunehmen, um diese Angaben zu uberpriifen.
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SCHIG

MOBILITAT VERSTEHEN

7. KONTAKT UND BERATUNG

Programmauftrag

Bundesministerium fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie

Abteilung 1I/7 Logistikkoordination

RadetzkystraBe 2, 1030 Wien
Tel.: +43 1 71162 651701

E-Mail: logistik@bmk.gv.at

Kontaktperson:

Kmsr. DI Patrick Grassl — Tel.: +43 | 71162 651702

E-Mail: patrick.srassl@bmk.gv.at

Abwicklung

Mit der Forderungsabwicklung des vorliegenden Programms ist gemaB § 38 ARR folgende

Abwicklungsstelle beauftragt:

Schieneninfrastruktur- Dienstleistungsgesellschaft mbH (SCHIG mbH),
Austria Campus 2, Jakov-Lind-StraBe 2, Stiege 2, 4. OG, 1020 Wien

Kontaktpersonen:

DI Katharina Kurat — Tel.: +43

| 81273 43-6306

Mag. Rudolf Sebastnik — Tel.: +43 | 812 73 43-6300

E-Mail: logistik@schig.com, K.Kurat@schig.com

Versionshistorie

Version 2:

Version 3:

Version 4:

Revision September 2021:

Verbesserung der Lesbarkeit je eines Satzes in Kap. 4.1 und 4.5;
Streichung  des  Satzes ,Die  Verwertungsrechte  der
Projektergebnisse gehen auf den Fordergeber BMVIT uber.* in Kap.
54

Aktualisierung Anderung Namen Bundesministeriums (von BMVIT
auf BMK), Aktualisierung Kontaktdaten, Erganzung Punkte
Bewertungskriterien

Aktualisierung Anderung Abteilungsname Logistikkoordination im
BMK

Erganzung der Vorbemerkung und kleinere Anpassungen
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